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Incoterms 1990

Um die Incoterms 1990 besser zu verstehen, ist ein kurzer Blick
auf die Entwicklungsgeschichte hilfreich.

Zeit ist Geld -~ aus diesem Grunde waren Kaufleute in aller Welt
schon frudhzeitig bemiiht, die Bedingungen filir ihre typischen, all-
tédglich wiederkehrenden Gesch&fte zu standardisieren. Internatio-
nale Kaufvertrdge enthalten aufer den Hauptpflichten wie Liefe-
rung, Abnahme der Ware, Kaufpreiszahlung zahlreiche weitere Ob-
liegenheiten (z.B. Kosten- und Gefahrtragung; AbschluB von Befdr-
derungs— und Versicherungsvertrégen; Verzollung; Beschaffung von
Ausfuhr- und Einfuhrgenehmigungen, Liefernachweisen, Untersu-
chungszertifikaten, Ursprungszeugnissen und sonstigen Dokumenten;
Verpackung; Mitteilungspflichten z.B. betr. Ladebereitschaft des
Schiffes, Verschiffungsanzeige). Diese Obliegenheiten kdnnen K&u-
fer und Verkdufer z.T. unterschiedlich unter sich aufteilen.
Durch die Reduzlerung der vielen mdglichen Einzelregelungen auf
einige praktikable Standardklauseln lassen sich nicht nur lang-
wierige Verhandlungen und umfangreiche Vertragsurkunden vermei-
den, sondern dariUber hinaus Unklarheiten und MiRversténdnisse
durch unterschiedliche Sprachen und Rechtssysteme ausrdumen. Pio-
niere dieser Standardisierung waren gutorganisierte Handelszwei-
ge, die ihre Geschaftsbedingungen schufen und in ihren jeweiligen
Branchen durchsetzten, z.B., der Getreidehandel in Hamburg, London
(heute: GAFTA) und Amsterdam, Bremer Baumwollbdrse, Wiener Holz-
handel, Lyoner Seidenhandel. Diese Bedingungen wurden ganz oder
teilweise auch in anderen Branchen und Léndern libernommen. So
entstanden bereits im vorigen Jahrhundert bekannte Klauseln wie
FOB (= free on board) und CIF (= cost insurance freight) und vie-

le andere.



Infolge zunehmender Verwendung solcher Vertragsformeln in anderen
Branchen, der Zunahme des Welthandels und der Einbeziehung von
immer mehr V&lkern und Staaten, infolge des Aufkommens neuer
Branchen und Verb&nde gelang es nicht vollst&ndig, die Klauseln
grenzen- und branchentibergreifend zu vereinheitlichen.

Gbereinstimmungen in zahlreichen Einzelregelungen standen bei
anderen Regeln in einzelnen Branchen und Lé&ndern Abweichungen
gegeniiber, die zu Streitigkeiten fihrten - z.B. darilber, ob der
Verkdufer oder der Kaufer die Konsulatsgeblhren oder die Versi-
cherungsprémien tradgt - und verhinderten, daB der Inhalt dieser
Klauseln international anerkannter Handelsbrauch wurde.

Eine der ersten Aufgaben der 1919 in Paris gegrindeten Interna-
tionalen Handelskammer war daher eine Bestandsaufnahme der damals
weltweit gebr#duchlichen Vertragsformeln, ihres Inhalts und des
Umfangs ihrer Verbreitung. Sie sollte Grundlage werden fir die
Erarbeitung einheitlicher Regeln mit weitestmdglicher Akzeptanz,
die die Vertragsparteien kiinftig in ihre Vertrédge einbeziehen
konnten.

Das Ergebnis dieser Umfrage war ein Uberblick {iber 11 Klauseln,
die in mehr als 30 L&ndern mit weitgehend identischem Inhalt ver-
wendet wurden und als "Trade Terms" im Jahre 1928 verdffentlicht
wurden. Dieses rechtstats&chliche Material war die Basis fir die
Erarbeitung eines Regelwerkes, das der Kongrefs der Internationa-
len Handelskammer im Jahre 1935 in Berlin angenommen und den
AuRenhandelskaufleuten zur Einbeziehung in ihre internationalen
Vertrége empfohlen hat. Diese "International Commercial Terms"
wurden 1936 unter dem Kurztitel Incoterms verdifentlicht.

Damals standen insgesamt 11 Klauseln zur Auswahl., Die jeweils
gew&dhlte Klausel sollte ausdriicklich unter Bezug auf die Inco-
terms in den Vertrag einbezogen werden, also z.B. durch die Ein-
fligung der Worte "CIF Incoterms" oder "FOB Incoterms" in den Ver-
tragstext.



Leider verhinderte der wenige Jahre danach ausgebrochene Zweite
Weltkrieg die rasche Verbreitung dieser Klausel-Sammlung. Nach
dem Krieg setzte die Intennationale Handelskammer ihre Umfragear-
beit weltweit fort, um die Verbreitung festzustellen und die
Klauseln an ge&nderte Gepflogenheiten und Anforderungen im inter-
nationalen Handel anzupassen. Das Ergebnis wurde als Neufassung
der Trade Terms verdffentlicht in Form von 10 synoptischen Tabel-
len, je eine flr jede Klausel. Als Beispiel diene die Tabelle zur
Klausel CIF (Tabelle Nr. 1 a).

Senkrecht: Im Abschnitt A die einzelnen Pflichten des Verké&ufers,
im Abschnitt B die des K&ufers in der Frageform der Umfrage, z.B.

A. Hat der Verk&ufer B. Hat der Kaufer
- den Befdérderungsvertrag - die Gefahr vom ﬁbergang
abzuschlieRen? (A 1) der Ware Uber die Schiffs-—

reling an zu tragen? (B 1)
- das Konnossement zu

beschaffen? (A 2) - die Kosten fir die
Beschaffung der notwen-
~ die Verladung vor- digen Dokumente zu
zunehmen? (A 4) tragen? (B 3)
Usw.

Waagerecht: Die Antworten aus den 17 wichtigsten Lé&ndern von
A = Austria = Osterreich bis ZA = Zout Africa = Slidafrika.

In den meisten Feldern sieht man ein Dreieck = "ja", nur selten
einen Kreis = "nein". Die Ubereinstimmung dieser Symbole in den
waagerechten Reihen ist ein optisches Anzeichen flr eine lberein-
stimmende Auffassung in den einzelnen Sparten hinsichtlich der
einzelnen Pflichten, allerdings nur im grofen und ganzen. Denn in
den Feldern sieht man auch viele Zahlen, und diese weisen auf
Abweichungen beziiglich einzelner Verkdufer- und Kduferpflichten
in einzelnen L&ndern hin (siehe z.B. Tabelle 1 b). Beil der CIF-
Klausel umfaRt diese Liste 14 Seiten mit durchschnittlich 10 bis
12 Abweichungen je Land. In dieser Form sind die Klauseln als
Vertragsinhalt kaum geeignet.



Aber der Hauptzweck dieser Sisyphusarbeit war ja, aus dem Materi-
al die neuen Incoterms zu erarbeiten, und diese Mihe hat sich
gelohnt. Die neuen Incoterms sind 1953 erschienen, kurz Incoterms
1953 genannt, und haben sich in den folgenden Jahrzehnten welt-
weit durchgesetzt. Heute ist bei der Verwendung einer dieser
Klauseln CIF, FOB usw. in einem Kontrakt selbstverstéandlich die
entsprechende Klausel der Incoterms gemeint, nicht etwa die der
Trade Terms mit ihren vielen Detail-Abweichungen und auch nicht
mehr die CIF- bzw. FOB-Klausel konkurrierender Regelwerke wie der
American Foreign Trade Definitions oder der friher im Ostblock-
Geschaft oft verwendeten RGW-Bedingungen. Sicherheitshalber wird
heute noch empfohlen, der jeweils verwendeten Klausel die Klar-
stellung "Incoterms 1990" beizufligen.

Nur wenige Erginzungen wurden im Laufe der Jahrzehnte erforder-
lich, und zwar hauptséchlich durch neue Mdglichkeiten und Gepflo-
genheiten des internationalen Handels wie z.B. 1970 die von der
Internationalen Handelskammer neugeschaffene Klausel FOB Flugha-
fen. 1980 wurden die Incoterms insgesamt neu bekanntgemacht. Die-
se Entwicklung ist in der Tabelle Nr. 2 dargestellt.

Was hat sich nun 1990 gedndert?

In erster Linie die Gliederung. Beibehalten wurde nur die bewdhr-
te Einteilung

A = Pflichten des Verkdufers B = Pflichten des Kaufers.

Im Ubrigen sind in den Incoterms 1990 alle Obliegenheiten des
Verkiufers und des K#éufers in eine fiir alle (nunmehr 13) Klauseln
einheitliche und mit arabischen Ziffern 1 bis 10 bezeichnete Rei-
henfolge gebracht. Gleichartige oder sich entsprechende Obliegen-
heiten stehen einander unter denselben Ziffern A 1/B 1, A 2/B 2
usw. gegenilber, siehe Tabelle 3:



A

Pflichten des Verkdufers B = Pflichten des K&ufers
Lieferung vertragsgeméRer 1. Zahlung des Kaufpreises
Ware *

2. Lizenzen, Genehmigungen, Formali-
tdten incl. Zoll

3. Befdrderungs—- und Versicherungs-
vertrag

Lieferung 4. Abnahme

Unter A 4 ist festgelegt,

was der Verkdufer tun muR,

um seine Lieferpflicht zu
erflillen, z.B. Ubergabe der
Ware an den Frachtfiihrer bei
FCA; Lieferung an Bord bei FOB
und CIF. Mit Erfillung der Lie-
ferpflicht geht die Gefahr und
bei den E- und F-Klauseln auch
die Kostentragungspflicht auf
den Kaufer tliber.

5. GEFAHRTRAGUNG
Gemeint ist die Preisgefahr: Der Kaufer
bleibt zur Kaufpreiszahlung verpflichtet,
wenn die Ware nach Gefahrilibergang unterge-
gangen ist.

6. KOSTENTRAGUNG

Benachrichtigung d. K3ufers 7. Benachrichtigung 4. Verkaufers

z.B. Verschiffungsanzeige; z.B. Bekanntgabe des Fracht-
Anzeige, daR die Ware gem. fihrers, des Ubergabeortes,
A 4 geliefert ist. der Transportart bei FCA, Name

des Schiffes bei FOB.
8. Liefernachweis, Transportdokumente
insbes. Dokumente, die der Kaufer
zur Verfiligung Uber die Ware bendtigt,
z.B. Konnossement, Frachtbriefdoppel.

9. Prifung, Verpackung, Kennzeichnung

Uberwiegend Verkauferpflicht. Den Kaufer treffen hier vor-
nehmlich die Kosten.

10. Sonstige Verpflichtungen



Wo eine entsprechende Pflicht nicht besteht, ist dies durch den
Hinweis "keine Verpflichtung" = "no obligation" klargestellt,
2.B. muR der FOB-Verkiufer weder einen Befdrderungs-— noch einen

Versicherungsvertrag abschliefen, siehe A 3.

Aufbau und Inhalt der Klauseln im einzelnen sei in den Tabellen 4
und 5 am Beispiel der bisher gebréuchlichsten Klauseln - CIF und
FOB - dargestellt.

In den friheren Incoterms ging die Reihenfolge der Einzelpflich-
ten ziemlich durcheinander. Auch das zeigt das Beispiel der CIF-
und der FOB-Klauseln, wenn man die Fassungen 1980 und 1990
synoptisch gegeniliberstellt. In der Gegeniliberstellung mit der
Neufassung ergibt sich fir die alte Fassung der CIF-Klausel als
Reihenfolge der Verkduferpflichten:

A1,11,3,2,5,4, 6, 10,7,9, 8, 12 (Tabelle 6). Die Reihen-
folge war auch nicht bei allen Klauseln einheitlich:
Fiir FOB ist sie A 1, 8, 3, 2, 4, 7, 6, 5, 9 (Tabelle 7). Diese

Gegeniiberstellung zeigt auch, daR der Inhalt der Klauseln im we-
sentlichen gleich ist.

In der neuen Systematik (Tabelle 3) sind 2 Punkte durch Grofl-
schreibung hervorgehoben, némlich A 5/B 5/Gefahribergang und

A 6/B 6 Kostentragung. Dies sind die wesentlichen Obliegenheiten
des Verkaufers und Kaufers. Die Lage des Gefahrenschnittpunktes
(d.h. des Ubergangs der Gefahr vom Verkaufer auf den Ké&ufer) und
die des Kostenschnittpunktes (ﬁbergang der Kostenpflicht vom Ver-—
kdufer auf den Kiufer) geben die Grundlage fir die neue Systema-—
tik der Klauseln in der folgenden Tabelle Nr. 8.

Tn dieser Tabelle sind als wesentlichste Pflichten des Verkdufers
und des K3ufers die Kostentragung (waagerechte obere, durchgezo-
gene Linie) und die Gefahrtragung (waagerechte untere, gestri-
chelte Linie) dargestellt. Die senkrechten, gepunkteten Linien
bezeichnen den Beginn und das Ende des Haupttransports zwischen
verkgufer (linke Seite) und Kaufer (rechte Seite). Je nachdem, wo
jeweils der Kostenschnittpunkt (Schnittpunkt der senkrechten



durchgezogenen mit der oberen waagerechten Linie) und der Gefah-
renschnittpunkt (Schnittpunkt der senkrechten gestrichelten mit
der unteren waagerechten Linie) liegen - durch Rauten bzw. Drei-
ecke markiert -, lassen sich vier Gruppen von Klauseln unter-

scheiden:

In der Gruppe "E" gibt es nur eine Klausel: EXW ex works = ab
Werk, auch "Abholklausel" genannt. Hier hat der Verkdufer die
geringsten Pflichten; Kostentragung und Gefahr gehen schon vom
Verkdufer auf den Kaufer {iber, wenn der Verkdufer die Ware dem
Kdufer zur Verfiligung gestellt hat, verladen muf er sie nicht.

Die "F"-Gruppe besteht aus den Klauseln

FCA = free carrier = frei Frachtflhrer

FAS = free alongside ship = frei L&ngsseite Seeschiff

FOB = free on board = frei an Bord (jeweils mit benanntem Ab-
gangsort bzw. Verschiffungshafen).

Die Klauseln FCA und FOB verpflichten den Verkdufer, die Ware dem
vom Kéufer bestimmten Frachtfiihrer zu iibergeben. Mit der Ubergabe
hat er seine Lieferpflicht erfilillt, gehen Kosten und Gefahr auf
den Kaufer lber.

Neu ist die Klausel FCA free carrier = frei Frachtfilihrer. Diese
Universalklausel filir alle Transportarten einschlieflich des mul-
timodalen Transports ist der bewdhrten FOB—-Klausel flir den See-
verkehr nachgebildet. Beim FOB-Verkauf trdgt der Kiaufer Kosten
und Gefahr von dem Moment an, wo die Ware im Verschiffungshafen
liiber die Reling schwebt. Beim Bahn-, StraRen-, Lufttransport ist
dieser Punkt nicht so eindeutig und einheitlich bestimmbar. Fri-
here Entwlirfe hatten deshalb je eine besondere Klausel filir jede
einzelne Transportart vorgesehen (free on rail fiir den Schienen-
verkehr, free on truck filir den StraBenQerkehr, free harbour ter-
minal fir den Seetransport mit Container, FOB Flughafen/free air-
port fur den Luftverkehr). Die neue Klausel FCA gilt einheitlich
flir alle Transportarten; sie legt nur Art, Ort und Zeitpunkt der
Lieferung und damit auch den ﬁbergang der Gefahr und der Kosten-
last (A und B 4 bis 6) konkret fiir jeden einzelnen der verschie-

denen Transportwege fest:



I. Eisenbahntransport: Ubernahme der vollen Waggon- oder
Containerladung, sonst Ubernahme der Ware durch die
Eisenbahn;

II. StraBentransport: Verladung auf das vom Kaufer gestellte
Fahrzeug bzw. ﬁbergabe an Frachtfihrer;

IIT. Binnenschiffstransport: Verladung auf das vom Kdufer
gestellte Schiff bzw. ﬁbergabe an den Frachtfihrer;

IV. Seetransport mit Container: Ubernahme durch Seefrachtfiihrer
(FCL = volle Containerladung) bzw. Terminal (LCL = keine
volle Containerladung) ;

V. Lufttransport: ﬁbergabe an Luftfrachtfihrer;

VI. Unbenannte Transportart: Hier wird die Transportart und
damit der ﬁbergabe—Modus durch die vom Kaufer gemdf B 7
geschuldete sogenannte FCA- Instruktion festgelegt. Ent-
scheidet sich der Kiufer flir den Bahntransport, gilt I, fir
StraBentransport II usw.

VII. Multimodaler Transport d.h. kombinierter Transport mit ver-
schiedenen Befdrderungsmitteln z.B. Container, RoRo-Trans-—
port mit Lkw oder Eisenbahnwaggon iber See: Hier kommt es
darauf an, ob das erste Glied dieser Transportkette ein
Eisenbahn- (dann gilt I.), ein StraRentransport (dann gilt
IT.) usw. ist.

Die Klausel FAS = free alongside ship = frei Léngsseite Seeschiff
paRt nicht ganz in diese Gruppe. Es fehlt die Pflicht des Verk&u-
fers, die Ware dem Frachtfiihrer zu Ubergeben. Der Verkdufer hat
geliefert, wenn die Ware "l&ngsseits Seeschiff" liegt, hier gehen
Kosten und Gefahr iliber. Die Einfligung der FAS-Klausel in diese
Gruppe bedeutet keine inhaltliche Anderung gegeniiber der friiheren

Fassung.



Die né&chste Gruppe ist die "C"-Gruppe

CFR = cost and freight = Kosten und Fracht (friher c&f)

CIF = cost, insurance, freight = Kosten, Versicherung, Fracht

CPT = carriage paid to = frachtfrei

CIP = carriage and insurance paid to = frachtfrel versichert
(Jeweils mit benanntem Bestimmungshafen bzw. -ort).

Hier muB der Verk&ufer zusdtzlich einen Befdrderungsvertrag ab-
schlieRen und die Fracht zahlen. Die Gefahr des Verlustes und die
Gefahr zusétzlicher Kosten, die durch im Vertrag nicht berick-
sichtigte Ereignisse nach der Gbergabe an den Frachtfihrer zu-
stande kommen (z.B. Umwege), gehen, wie in der "F"-Gruppe, mit
Ubergabe an den Frachtfihrer auf den Kiufer tber. Die "normalen”
Kosten, insbesondere die Fracht, trdgt aber in der "C"-Gruppe der
Verkaufer bis zum Bestimmungsort, hier fallen also Gefahrtragung
und Kostenschnittpunkt auseinander.

Die frihere CIF-Klausel enthielt in A 2 eine Regelung, die immer
wieder AnlaR zum Streit Uber die L&schkosten gab. Darin hieR es:

"Der Verkdufer hat ... die Fracht und alle Auslandungskosten im
Entladungshafen zu tragen, die von reguldren Schiffahrtsgesell-
schaften schon bei der Verladung im Verschiffungshafen erhoben
werden sollten."

Ob der Verkdufer oder K&ufer die Ldschkosten trégt, ergibt sich
aus diesem Wortlaut nicht eindeutig. Grundsdtzlich sind die
Léschkdsten nicht Bestandteil der Fracht und fallen unter diesem
Gesichtspunkt nicht dem CIF-Verk&ufer zur Last. Der Zusatz "Free
Out", &ndert daran nichts, sondern best&tigt im scheinbaren Ge-
gensatz zum Wortlaut, dalk der Kaufer die L&schkosten trégt. Auch
bei Umfragen der Handelskammer Hamburg hat die Mehrheit {(zuletzt
im Mai 1984: 75 bis 80 Prozent) der befragten Firmen, die diese
Klausel verwenden, sich in diesem Sinne ausgesprochen.

In den beteiligten Verkehrskreisen besteht heute Einigkeit, daR
"reguldre Schiffahrtsgesellschaften" in diesem Sinne Linienreede-
reien sind. Diese kalkulieren nach ihren Konnossementsbedingungen
("Liner Terms") die LOschkosten in die Fracht ein, die in der
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Regel vor Reiseantritt erhoben wird. wird CIF oder CFR (bisher: ¢
& f) mit dem zZusatz "Liner Terms" versehen, so ist dies als klar-
stellender Hinweis auf die Konnossementsbedingungen dieser Li-
nienreedereien zu verstehen, und demnach zahlt der Verk&ufer die
Léschkosten als Bestandteil der von ihm aufgrund der vereinbarten
CIF- oder CFR-Klausel zu zahlenden Fracht. Ein Erstattungsan?
spruch gegen den Kdufer steht ihm nicht zu. Der Zusatz "Liner
Terms" ist insofern das Gegenteil von "Free Out": Haben Verkaufer
und Kaufer "Liner Terms" vereinbart, tré&gt also der Verkdufer die
L&schkosten. Dies gilt auch dann, wenn der Zusatz Liner Terms
vereinbart wurde, obwohl die Ware nicht mit einem Linienschiff
befdrdert wurde. Noch eindeutiger und weitergehend ist die Klau-
sel "CIF Landed". Ist sie vereinbart, trégt der Verkdufer die
Loéschkosten selbst dann, wenn sie nicht Bestandteil der Fracht
sind (siehe Timmermann in HAMBURGER WIRTSCHAFT 1/1986 S. 58) .

A 6 der CIF-Klausel der Incoterms 1990 ist in diesem Sinne ein
wenig deutlicher. Er bestimmt ndmlich insoweit "der Verkdufer hat
alle Ausladungskosten im Entladungshafen zu tragen, sofern
sie von reguléren Schiffahrtsgesellschaften beim AbschluB des
Befdrderungsvertrags erhoben werden" (statt: "erhoben werden

sollten").

Des weiteren sieht A 3 b der CIF-Klausel der Incoterms 1990 eine
erweiterte Mindestdeckung vor, ndmlich die Klausel C der Insti-
tute Cargo Clauses des Institute of London Unterwriters anstelle
der FPA (= Free of Particular Average) -Bedingungen. Sie deckt
die Transportgefahren wie Feuer, Explosion, Kollision, Bergungs-
und Havariekosten, Seewurf, Entladung im Nothafen, ferner Stran-
dung, Kentern und Aufgrundlaufen des Schiffes oder entsprechende
Gefahren des Landtransports wie z.B. Entgleisung, im einzelnen
siehe Ziffern 1 - 3. Diebstahl (theft, pilferage) ist z.B. hier
nicht aufgefiihrt. Wesentlich umfangreicher ist die Liste der aus-
dricklich nicht gedeckten Risiken in Ziffern 4 - 7 der Institute
Cargo Clause "C". Der K#éufer sollte daher auf einem weitergehen-
den Versicherungsschutz bestehen. Dasselbe gilt fir die andere
Klausel, die eine Versicherungspflicht des Verk&ufers begriindet:
CIP = Carriage and Insurance Paid To.
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Die gréfRten Lasten, namlich alle Kosten und Gefahren bis zum Ein-
treffen der Ware am Bestimmungsort, Ubernimmt der Verkd&ufer durch
die "D"-Klauseln:
DAF = delivered at frontier = geliefert Grenze
DES = delivered ex ship = geliefert ab Schiff
DEQ = delivered ex quay (duty pald) = geliefert ab Kai
(verzollt)
DDU = delivered duty unpaid = geliefert unverzollt
DDP = delivered duty paid = geliefert verzollt
(jeweils mit genanntem Bestimmungsort)

Neu ist hier die Klausel DDU (= Delivered Duty Unpaid = geliefert
unverzollt. Sie beldRt trotz Lieferverpflichtung des Verkdufers
im Einfuhrland die Abwicklung der Einfuhrzollformalitdten und die
Entrichtung der Einfuhrzdlle dem Kaufer. Sie ist insbesondere fir
Fdlle vorgesehen, in denen die Erlangung einer Einfuhrbewilligung
und die Erstattung von Einfuhrabgaben {(z.B. Einfuhrumsatzsteuer)
grundsédtzlich nur flir Gebietsansédssige des Einfuhrlandes méglich
sind, aber der gesamte Transport vom Verkdufer auf eigene Gefahr
ausgefihrt werden soll.

In der Tabelle 9 ist noch einmal der wesentliche Inhalt der Inco-
terms in Kurzform dargestellt, der Kosten- und der Gefahribergang
sowie die wesentlichen Pflichten (waagerecht), ferner ist angege-
ben, wen bel der jeweils vereinbarten Klausel (senkrecht) diese
treffen, den Verkdufer V oder den Kéufer K.

Diese Systematik ist das wesentlich Neue an den Incoterms 1990.
Stellenweise wurde der Text sprachlich verbessert und deutlicher
gefaBt. Fiir inhaltliche Anderungen bestand kein Bedarf. Die Klau-
seln haben sich als klar und zweckmédBig bewd@hrt und wenig AnlaR
zu Rechtsstreitigkeiten gegeben. In den einschlédgigen Publikatio-
nen (z.B. Kommentar von Eisemann/Melis zu den Incoterms 1980;
Schiedsspruchsammlungen HSG Handelsrechtliche Schiedsgerichts-
Praxis, fortgesetzt als RKS Rechtsprechung kaufm@&nnischer
Schiedsgerichte; Zeitschrift "Recht der Internationalen Wirt-
schaft") findet sich wenig Rechtsprechung. Die wenigen Entschei-
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dungen betreffen meist F&lle, in denen eine Incoterm—-Klausel zu-
sammen mit teilweise widersprechenden anderen Vertrags- oder All-
gemeinen Geschdftsbedingungen verwendet wurde, so z.B. in dem am
11,10.1990 vom englischen House of Lords in letzter Instanz ent-
schiedenen Naxos~ Fall. Hier war die FOB-Klausel mit dem Zusatz
stowed = gestaut und in Verbindung mit den RSA-Rules, den Ge-
schiaftsbedingungen der Refined Sugar Association, London, verein-
bart worden. Der Streit ging um die Pflicht des Kaufers, dem Ver-
kaufer das von ihm, dem K&ufer, gecharterte Schiff (MS Naxos) zu
benennen (B 7 der FOB-Klausel), die durch diese Benachrichtigung
fiir den Verkiufer in Lauf gesetzte Verladefrist und die Rechts-
folgen ihrer Verletzung {s. "Recht der interrationalen Wirt-
schaft" 1991, S. 470).

Streitigkeiten ergeben sich also weniger aus den Incoterms
selbst. Vielmehr ist - wie dieser Fall zeigt - sorgfdltige Pri-
fung geboten, wenn eine Incoterm-Klausel mit individuellen Zusat-
zen oder zusammen mit anderen Klauseln oder Geschdftsbedingungen
vereinbart werden soll. Sonst kénnen sich Unklarheiten, Wider-
spriiche zum Inhalt der gewdhlten Incoterm—Klausel und Streitig-
keiten ergeben.

Mit der neuen Einteilung in E-, F-, C~ und D-Klauseln (bezeichnet
jeweils mit drei Buchstaben beginnend mit der Gruppenkennung)
sind die Klauseln auch computergerechter geworden, d.h. geeigne-
ter flir den elektronischen Datenaustausch. Allerdings setzt die-—
ser eine ausdriickliche diesbeziigliche Einigung des K&ufers und
des Verkdufers voraus (siehe A 8).

Der elektronische Datenaustausch kommt nicht nur fir die vertrag-
lich vorgesehenen Mitteilungen (wie z.B. die Benachrichtigung des
Kéufers, die Versand- oder Verschiffungsanzeige gemdR A 7/B 7)
sowie fiir Nachweise (wie z.B. Aus- und Einfuhrbewilligung, Zoll-
papiere gemdR A 2/B 2, Befdrderungs- und Versicherungsvertrag
gemdl A 3/B 3) in Betracht. Schwieriger wird es fiir Papiere, die
zZur ﬁbertragung des Eigentums an der Ware und zur Legitimation
des Empfangers gegeniiber dem Frachtflihrer bendétigt werden, z.B.
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den See-, Luft-, StraRen- oder Eisenbahnfrachtbrief (A 8/B 8);
hier tritt der Verkdufer dem Kéufer seinen Herausgabeanspruch
gemdl § 931 BGB ab und versetzt ihn durch Ubergabe des Papiers in
die Lage, seinen Herausgabeanspruch gegen den Frachtflihrer géel-
tend zu machen. Das kann nur funktionieren, wenn im Zusammenhang
mit der elektronischen Datenilibermittlung jegliche Manipulation
der elektronischen "Dokumente" ausgeschlossen ist.

Erst recht kdénnen die "klassischen" Transportdokumente, nd&mlich
die Traditionspapiere (Konnossement im Seefrachtverkehr sowie
Ladeschein im Binnenschiffsverkehr), nicht durch elektronische
Dokumente ersetzt werden, da das geltende Sachenrecht einen
Numerus clausus der Traditionspapiere (Konnossement, Ladeschein,
Orderlagerschein) vorsieht. Die elektronisch libermittelte Kon-
nossementkopie kann daher nicht die Wirkung eines Traditionspa-
piers haben, die darin besteht, daR die Ubergabe des Papiers bei
der Eigentumsilibertragung die ﬁbergabe der Ware ersetzt.

Mit dieser Ulbersichtlichen Gruppeneinteilung und Differenzierung
des Klauselwerkes dlrfte den meisten Gestaltungswilinschen des
Aufenhandels Rechnung getragen sein. Verkdufer und Kaufer haben
unter nunmehr 13 Klauseln die Auswahl, je nachdem wie sie die
Obliegenheiten, Kosten und Gefahren unter sich aufteilen wollen.
Der Verkdufer wird bestrebt sein, sie mdglichst weitgehend dem
Kaufer aufzuerlegen. Der Kdufer hat das entgegengesetzte Interes-—
se. Der Verkdufer muR sich dann bemiihen, die ihm verbliebenen
Kosten in seiner Kalkulation unterzubringen, d.h. den Kaufpreis
entsprechend zu gestalten.

Die Incoterms sind keine Gesetze, sondern teils Handelsbré&uche,
teils Allgemeine Geschdftsbedingungen. Soweit die Umfrage der
Internationalen Handelskammer ﬁbereinstimmung hinsichtlich des
Inhalts einer Klausel ergeben hat (siehe die Ubereinstimmenden
Dreiecks— und Kreis-Reihen im Beispiel der CIF-Klausel Tabelle
1), gilt der Inhalt der gewdhlten und in den Vertrag einbezogenen
Incoterm-Klauseln als schriftlich festgelegter Handelsbrauch.
Diesen hat sie nur ermittelt. AuBerdem hat sie aber neue Regeln
selbst entwickelt: Sie hat einzelne Regeln der traditionellen
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Klauseln wie CIF und FOB erganzt, soweit die Umfrage in einzelnen
Lindern unterschiedliche Usancen ergab (siehe die Zahlen bei den
Dreiecken und Kreisen in Tabelle 1 a). gie hat ganz neue Klauseln
entwickelt, wenn neue Entwicklungen im Transportwesen dies erfor-
derten (z.B. FCA fiir den multimodalen Transport). Insoweit gilt
die jeweils in den Vertrag einbezogene Klausel als Allgemeine
Geschaftsbedingung. Handelsbré&uche sind soweit erforderlich zu
ihrer Auslegung und Ergdnzung heranzuziehen (siehe das erwdhnte
Belspiel der L&schkosten beim CIF-Verkauf).

Die Incoterms kdnnen — wie Tabelle 3 zeigt — nicht alle rechtli-
chen Gesichtspunkte beim grenzﬁberschreitendeh Handel regeln.
Grundlegende Fragen eines Kaufvertrages, sein Zustandekommen, der
Eigentumsiibergang, Leistungsstérungen (Verzug, Unmdéglichkeit,
hdhere Gewalt) die Rilgelast und Gewdhrleistung sowie die Zah-
lungsabwicklung und die Verjéhrung regeln sie nicht. Hier ist das
auf den Vertrag erginzend anwendbare nationale Recht oder eine
internationale Konvention, z.B. das am 1.1.1991 fir Deutschland
in Kraft getretene UN-Ubereinkommen iiber den internationalen
warenkauf, entscheidend. Soweit das anwendbare Recht nicht von
den Parteien vereinbart ist, ist es nach den Kollisions-Regeln
des Internationalen Privatrechts festzustellen. Dies kann im
Einzelfall schwierig sein, die nationalen Rechte weichen zum Teil
erheblich voneinander ab. Nach dem deutschen Internationalen Pri-
vatrecht ist i.d.R. das Recht des Staates anzuwenden, in welcher
sich die Niederlassung der Partei befindet, von der die fir den
Vertrag charakteristische Leistung zu erbringen ist (Art. 28
EGBGB) . Beim Kaufvertrag ist das die Lieferung der Sache
(Palandt-Heldrich Rand-Nr. 3 zu Art. 28), nicht die Geldzahlung,
die auch beim Dienst-, Werk-, Miet—- u.a. Vertrag das Entgelt dar-—
stellt, also nicht charakteristisch ist. Nach anderen Rechten
kommt es auf den Ort des Vertragsabschlussses an. Um Unsicherhei-
ten zu vermeiden, ist zu empfehlen, auch das anwendbare Recht im

Vertrag zu vereinbaren.



Tabelle 1

a

C. L. FE. ... Port of destination

A. Must the seller :
Contract of carriage

1. contract, at his own cxpense, for the carriage of the
goods, on the usual terms, to the port of destination on a
sea-going vessel (cxcluding sailing vessels) of the type
normally used for transport of goods of the contract
description ?

- first obtain the consent of the buyer if he desires to
replace a named vessel by another vessel, in particular in the
event of “forcc majeure” ?

2. dispatch the goods by the usual route, unless another
routc is stipulated in the contract of sale ?

procure, at his own expense, from the carrier an occan
bill of lading of a current model (including a “tranship-
ment” or “through” bill of lading), clean and transferable,
evidencing a contract of carriage dealing, and dealing only,
with the goods contracted to be sold ?
- that is to say, an “on board” b/, recording that these
goods were in actual fact loaded on board the vessel, to the
exclusion of a “reccived for shipment” b/l ?

Loading of goods

4. have the goods loaded, at his own expense, on board
the vessel in accordance with official regulations and the
customs of the port of shipment ?

5. have the whole quantity of the goods loaded at the
date or within the time stipulated in the contract of sale or,
if neither date nor time have been stipulated, within a
reasonable time ?

6. provide, at his own expense, for customary preparation
and packing of the goods, taking into account their
nature and the route to be followed, so that, subject to risks
inherent in the goods (such as deterioration, leakage, varia-
tion in bulk or weight), they may arrive at the port of des-
tination in merchantable condition ?

5. bear the cost of checking operations (such as checking
of quality, measuring, weighing, counting) necessary for
loading the goods ?

8. notify the buyer, without delay, that the goods have
been loaded on board the vessel ?

9. bear the cost of demurrage, if any, incurred at port of
shipment ?

10. procure, at his own risk and expense, such export
licence or other similar document as may be necessary for
exporting the goods, and pay all dues and taxes incurred in
respect of the goods up to the time of shipment, including
export duties and taxes ?

C. L. F. ... Bestimmungshafen

A, Hat der Verkiufer :
Beforderungsvertrag

Vertrag fiir die Beforderung der Ware
bis zum i hafen auf einem
lschiff) der Bauart, die gewdhnlich fiir
die Beforderung der im Vertrag g Ware zur Ver d:
kommt, abzuschliessen?

1. auf eigene Rechnung den
zu den iiblichen Bedi

<

~ erst die Zi des Kiufers ei wenn er ein benann~
tes Schiff durch ein anderes Schiff ersetzen will, insbesondere beim
Vorliegen hoherer Gewalt?

2. die Ware auf dem iiblichen Weg zu versenden, sofern kein anderer
in dem Vertrag vereinbart ist?

hefiih Spek

3. auf eigene Kosten vom F) ein iibli-
cher Art (cinschliesslich eines « ~oder eines « Durch » -Konng
sements) zu beschaffen, das rein und iibertragbar ist und den Ab-
schluss eines Beforderungsvertrages beweist, der sich ausschliesslich
auf die verkaufte Ware bezicht?

Umlad

. das heisst, ein « An Bord» -Konnossement, aus dem hervorgeht,dass
die Ware tatsichlich an Bord des Seeschiffes verladen worden ist,
unter Ausschluss eines Ubernahme-K ?

Verladung der Ware

4. die Ware auf eigene Kosten an Bord des Schiffes unter Beachtung
der amtlichen Bestimmungen und des Hafenbrauchs zu verladen?

.y halb

5. die gesamte Ware zu dem ten Zei kt oder i
der im Kaufvertrag genannten Frist, oder falls weder ein Zeitpunkt
noch eine Frist ink wurde, i halb einer

Frist zu verladen?

6. auf eigene Kosten fiir die handelsiibliche Herrichtung und Ver-
packung der Ware unter Beriicksichtigung ibrer Art und der einzuhal-
tenden Route zu sorgen, 5o dass sie vorbehaltlich der Ware selbst
innewohnender Gefahren (Verderb, Auslaufen, Anderungen im Vo-
Jumen oder Gewicht) in handelsfahigem Zustand im Bestimmungs-
hafen eintreffen kaan?

7. die durch die Verladung der Ware bedingten Kosten des Priifens
(wie der Qualititspriifung, des Messens, Wiegens und Zahlens) zu
tragen?

s olich ! heichtl

8. den Kaufer zu
Bord des Schiffes verladen worden ist?

dass die Ware an

9. die b falls im Verschiff haf henden Uber-

liegekosten zu tragen?

alle Ausfuhrbewilligungen oder
die fiir den Export der Ware er-
Ware bis zu ihrer Verladung er-

hliesslich der Ausfuhrzélle ued

10. auf eigene Gefohr und Kosten
shaliche Dok u beschaff

z
forderlich sind, sowie alle fiir die
hob: Abgab: ﬂd Cebiih B

-abgaben zu zahlen?
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Tabelle 1 b

C.1LF....

Port of destination

C.LF....

Bestimmungshafen

NOTES — ANMERKUNGEN

A Austria

1. But only if the contract stated a particular vessel. The seller
is not required to obtain the buyer’s consent to the replacement
of the vessel, a mere communication to the buyer of this fact
is sufficient.

2. Provided that the seller had the choice of the vessel or unless
the fault is on the side of the buyer (e. g. revoking of a letter of
credit).

3. In accordance with international regulations.
4.. It is frequently customary for the seller to bear the expense,

5. General and particular average must be insured in any case
and theft additionally, provided that the insurance premium
is not raised by this addition.

6. It might, however, be worth considering whether the seller
should not be bound to place himself at the disposal of the buyer
in case of claims against the insurance company in respect of
damage, against refunding of the actual expense incurred.

7. The buyer must take up the documents in any case when
they are in conformity with the contract of sale or with custom
or with both, Whether he has to pay the sum or accept a bill
of exchange has nothing whatever to do with the CIF clause, but
is a matter to be laid down in the contract. It may easily occur
that the goods are delivered to the buyer on open credit and that
the documents consequently are presented “free of value”.

8. Provided that payment conditions either C/D (cash against
documents) or B/D (bill of exchange against documents) have
been agreed upon.

9. He is not obliged, but entitled.

AS Australia

1. It is not necessary that the bill of lading should deal only
with the goods sold.

2. Unless the demurrage is occasioned by the buyer.

3. But not if an “on board” bill of lading has been signed.

But risks to be insured againt arc those customary in the
trade ulthough specilicd in the comtract,  Warchouse to ware-
house insurance is customary in Australia.

f. In many trades W.P.A. including war risk is customary.
n Victoria, W.P.A. is customary.

6. The bill of lading has to be dispatched so as to arrive before
the ship.

7. Not until the goods are *‘on board" and an *‘on board” bill
of lading has been signed.

A Osterreich

1. Aber nur wenn vertraglich ein bestimmtes Schiff vereinbart
wurde. Es ist nicht erforderlich, dass der Verkaufer die Zusti

des Kaufers fiir den Wechsel des Schiffes einholt; es geniigt Mitteilung
an den Kaufer.

2. Vorausgesetzt, dass dem Veikéufer die Benennung des Schiffes
oblag oder nicht den Kaufer ei hulden trifft (beispielswei
durch die Zuriickzieh A

eines ditivs).

3. Nach internationalen Regeln.
4. Oftmals tragt der Verkaufer die Kosten.

S. In jedem Fall ist eine Versicherung gegen Total- und Teilhavarie
Ab;nl:chliet;en; gegen Diebstahl nur, wenn dadurch die Pramie nicht
erhoht wird.

6. Es ist jedoch fraglich, ob sich nicht der Verkiufer dem Kaufer
bei Schadensersatzanspriichen gegen die Versicherungsgesellschaft
2ur Verfiigung stellen miisste, wobei ihm die entstehenden Kosten ver-
giitet werden miissten.

7. Der Kiufer hat die Dokumente anzunehmen, wenn sie dem Kauf-
vertrag oder dem Handelsbrauch oder beidem entsprechen. Ob er bar
zu zahlen oder einen Wechsel zu ak hat, ist bhingig von -
der CIF-Formel und bleibt der Parteivereink g iber] Es
kann vorkommen, dass die Ware dem Kaufer auf ungedeckten Kredit
ausgehandigt wird, so dass die Dokumente in diesem Falle « frein
vorgelegt werden.

8. Vi dass als Zahl bedi der C/D (Kasse
gegen Dokumente) oder B/D (Wechsel gegen Dokumente) vereinbart
wurde.

9. Er ist hierzu nicht verpflichtet, jedoch berechtigt.

AS Australien

1. Es ist nicht erforderlich, dass sich das Konnossement lediglich
auf die verkaufte Ware bezieht.

2.  Sofern nicht der Kaufer die Uberliegegelder verursacht hat.

3. Aber nicht wenn ein B wurde.

4. U htet der Ver bedi sind die jeweils handels-
blichen Gefah u ich n A lien ist die ich
rungsdeckung « von Haus zu Haus» iiblich (warehouse to warchouse

insurance).

B 'y hli

5. In vielen ist WPA ei lich Versicherung gegen
Kriegsgefahr iiblich. In Victoria ist WPA iiblich.

6. Das K ist so ab d
ankommt.

dass es vor dem Schiff

7. Nicht bis die Ware an Bord ist und ein Bordkonnossement ausge~
stellt ist.



8. But only if the bu dycr wishes to reject the goods. However,
if the goods are resold and it is not convenient to inspect them
at the destination, they may be inspected when first opened.

B Belgium
1. Subject to the clauscs and conditions of the bill of lading.

2. Insofar as these operations are necessary for the loading.

3. At present it is customary to cover the risk without extra
premium from the time the goods leave the works until they
arrive at the warehouse at destination / warehouse to warehouse
clause).

4. Except in the case of certain consignments where it is cus-
tomary to insure W.P.A.

5. However, the certificate of origin and the consular invoice
cannot be required unless expressly stipulated.

CA Canada

1. In case of cansolidated shipments the bill of lading can also
deal with other goods.

2. This is point of sales contract.
3. But on whose expense is point of sales contract.

4. Normally a “warchouse to warehouse” insurance should
be contracted for 14 to 30 days coverage after arrival at the port
of destination.

5. Seller must secure maximum possible cover with due regard
to the custom of the trade.

6. It is doubtful that the buyer has to bear these costs.

CH Switzerland
1. Subject to the provisions of the bill of lading.

2. In Switzerland, the agents of steamship companies also
issue in small consxgnmcnts (general cargo) “through bills
of lading” bearing the entry recexvcd for shlpment" If the
buyer intends to acceEt only an “on board” bill of lading, he
must stipulate it in the contract.

3. Or by instalments according to the agrecement between the
parties.

4. Tailing_clear stipulations in the sales contract, or failing
trade practice in the matter, the seller must supply appropriate
gackmg at his own expense. In particular, valuable goods must

e protected, as far as possible, from pilferage and theft by appro-
priate packing.

5. However, if the buyer requires a special operation outside
the scope of the ordinary process of checking for which the
seller is usually responsible, the buyer must pay for it.

6, For retail or collective traffic, this view is not customary in
certain cases, where the seller may not even know the name of
the ship used.

8. Aber nur wenn der Kaufer dic Annahme der Ware vem:pm
will. Wenn 1cdoch die Ware bereits weiterverkauft worden ist und es
nicht einfach ist, sic am Bestimmungsort zu priifen, kann dis Pritffung
bei der ersten 6ﬁmm¢ der Frachtstiicke stattfinden.

B Belgien

1. Vorbehaltlich der Klauseln und Bedi des K

2. I it diese M h zur Verlad forderlich sind.
3. Zur Zeit ist es iiblich, die Versich ohnc

-bznlckl.lanen, dass die Zel! vom Verlassen des Werks bis zur Anhlnﬁ
im Lager am Bestimmungsort gedeckt ist (Haus zu H.lllthh.Ml)

4, MitA hme bei besti Send bei denen eine WPA-
Versicherung iiblich ist.
5. Unp is und Ki latsfak kinnen jedoch aur vers

langt warden, wenn dies ausdriicklich vercinbart worden ist.

CA Kanada

1. Bei Sammelladungen kann sich das Konnossement auch auf
andere Waren beziehen.

2. Dies hiangt von den B des Kaufv ab.

3. Die Verteilung dieser Kosten ist im Kaufvertrag zu regeln.
4. ohalich ist eine Vi h «von Haus zu Haus» vore
zulehen, welche dxe Ware 14-30 Tage nach ihrer Ankunft im Bestim~
mungshafen deckt.

5. Der Verkiufer muss fiir die lmcbnmoglxche Dedun' unhr Bc-
riicksichtigung des in der jeweiligen B;
sorgen.

6. Es ist zweifelhaft, ob der Kiufer diese Kosten zu tragen hat.

CH Schweiz

1. Vorbehallich der K Yedi

2. In der Schweiz stellen die ¥ der Scluﬂ h llschaf
auch fiir Stiick « Durchk th h bills of lading)
mit dem Vermerk « zur Verschiffung empflngen » aus, Will der Kiafer
jedoch nur ein Bordkonnossement annehmen, 30 hat er dies im Vertrag
anzugeben.

Iaut Partei g

3. Oder durch Teilverlad:

InE lung klarer V. besti  oder eines dieshe-
licken Handelsbrauchs hat der Verkaufer auf seine Kosten fiir die
geeignete Verpm:kung zu_sorgen. Ilubuondera milssen wertvolle
Giiter durch Ver s0 gut wie miglich vor Plind

und Diebstah! geschiitzt werden.

5. Verhngt dnr Kiuhr jedo:h eine bemndere Mnnuhmc, die aus
dem Rah der iiblicherweise dem Ve Priifungen
herausfillt, so tragt der Kaufer diese Kosten.

6. Anders jedoch bei Stiick oder in b
Fillen, in denen der Verkkufer den N-men des Sclnﬁu nicht kenat,




Tabelle 2

INCOTERMS

1936 1953 1967 1976 1980 1990
Ex works Ex Works EXW EXW
ab Werk Ab Werk Ab Werk Ab Werk
Frei Wagg. |FOR/FOT FOR/FOT
FOR
free or
rail
FRC FCA
Frei Frei
Frachtfiih- | Frachtflihrer
rer
fob FOA
Flughafen fob Flugh.
frei
ben. Ver-
schiffh.
FAS FAS FAS FAS
FOB FOB FOB FOB
C&F C&F C&F CFR
CIF CIF CIF CIF
frachtfrei [frachtfrei DCP CPT
frachtfrei |[frachtfrei
CIP CIP
frachtfrei |frachtfrei
versichert |versichert
frei ben.
Bstgsort.
geliefert DAF gel. DAF
Grenze Grenze
Ex Ship Ab Schiff Ex Ship DES
Ab Kai Ab Kai EX quay DEQ
DDU
geliefert DDP DDP
verzollt geliefert
verzollt

8.1.92 /Dr. Tim.
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Tabelle 4
Blatt 1

FREI AN BORD

(... benannter Verschiffungshafen)

FOB

FREI AN BORD

(... benannter Verschiffungshafen)

Incoterms 1990

Frei an Bord“ bedeutet, daf der Verkaufer seine Lieferver-
pflichtung erflit, wenn die Ware die Schiffsreling in dem
benannten Verschiffungshafen Uberschritten hat. Dies be-
deutet, daB der Kaufer von diesern Zeitpunkt an alle Kosten
und Gefahren des Verlusts oder der Beschadigung der Ware
zu tragen hat.

» Die FOB-Klausel verpfiichtet den Verkaufer, die Ware zur
Ausfuhr freizumachen.
Diese Klausel kann nur fur den See- oder Binnenschiffstrans-
port verwendet werden. Hat die Schiffsreling keine praktische
Bedeutung, wie bei Ro-Ro- oder Containertransporten, ist die
FCA-Klausel geeigneter. .

[’ DER VERKAUFER HAT

Al Lieferung vertragsgemafer Ware

Die Ware in Ubereinstimmung mit dem Kaufvertrag zu fiefern
sowie die Handelsrechnung oder die entsprechende elektroni-
sche Mitteilung und alle sonstigen vertragsgemaBen Belege
hierfiir zu erbringen.

A2 Lizenzen, Genehmigungen und Formalitaten
Auf eigene Gefahr und Kosten die Austuhrbewilligung oder
andere behordliche Genehmigung zu beschaffen sowie alle
Zolformalitaten zu erledigen, die fur die Ausfuhr der Ware
erforderlich sind.

A3 Beférderungs- und Versicherungsvertrag
a) Beférderungsvertrag

Keine Verpflichtung.

b) Versicherungsvertrag

Keine Verpflichtung.

A4 Lieferung

Die Ware an Bord des vom Kéufer benannten Schiffs im benann-
ten Verschiffungshafen in dem vereinbarten Zeitpunkt oder
innerhalb der vereinbarten Frist und dem Hafenbrauch entspre-
chend zu liefern.

[(3» DER KAUFER HAT

g1 Zahlung des Kaufpreises
Den Preis vertragsgemaB zu zahlen.

B2 Lizenzen, Genehmigungen und Formalititen
Auf eigene Gefahr und Kosten die Einfuhrbewiligung oder
andere behordiiche Genehmigung zu beschaffen sowie alle
erforderlichen Zoliformalitéaten fir die Einfuhr der Ware und ge-
gebenenfalls fur inre Durchfuhr durch ein drittes Land zu erledi-
gen.

B3 Befdrderungsvertrag
Auf eigene Kosten den Vertrag tiber die Beférderung der Ware
vorn benannten Verschiffungshafen abzuschliefen.

B4 Abnahme
Die Ware gemaf A.4 abzunehmen.



' KOSTEN,
VERSICHERUNG,
FRACHT

(... benannter Bestimmungshafen)

Tabelle 5
Blatt 1

CIF

KOSTEN,
VERSICHERUNG,
FRACHT

(... benannter Bestimmungshafen)

+Kosten, Versicherung, Fracht* bedeutet, daB der Verkaufer
die gleichen Verpflichtungen wie bei der CFR-Klausel hat,
jedoch zusétzlich die Seetransportversicherung gegen die
vom Kéufer getragene Gefahr des Verlusts oder der Bescha-
digung der Ware wéhrend des Transports abzuschlieBen hat.
Der Verkéufer schlieBt den Versicherungsvertrag ab und zahit
die Versicherungspréamie.

Der Kéufer soilte beachten, daB gemaB dieser Kiausel der p

»

P Verkaufer nur verpflichtet ist, eine Versicherung zu Mindest-
bedingungen abzuschlieBen.
Die CiF-Klausel verpflichtet den Verkédufer, die Ware zur
Ausfuhr freizumachen.
Diese Klausel kann nur fir den See- oder Binnenschiffstrans-
port verwendet werden. Hat die Schiffsreling keine praktische
Bedeutung, wie bei Ro-Ro- oder Containertransporten, ist die
ClIP-Kiausel gesigneter.

'3 DER VERKAUFER HAT

A1l Lieferung vertragsgemiBer Ware

Die Ware in Ubereinstimmung mit dem Kaufvertrag zu liefem
sowie die Handelsrechnung oder die entsprechende elektroni-
sche Mitteilung und alle sonstigen vertragsgemaBen Belege
hierfir zu erbringen.

A2 Lizenzen, Genehmigungen und Formalititen
Aut eigene Gefahr und Kosten die Ausfuhrbewiligung oder
andere behordliche Genehmigung zu beschaffen sowie alle
Zollformalitaten zu erledigen, die fir die Ausfuhr der Ware erfor-
derlich sind.

A3 Befdrderungs- und Versicherungsvertrag

a) Befbrderungsvertrag

Auf eigene Rechnung den Vertrag Uber die Beférderung der
Ware auf dem tblichen Weg in der tblichen Weise bis zum
benannten Bestimmungshafen in einem Seeschiff (bzw. gege-
benenfalls einem Binnenschiff) der Bauart, die normalerweise fiir
die Beforderung der im Vertrag genannten Ware verwendet
wird, abzuschlieBen.

b} Versicherungsvertrag

Auf eigene Kosten die im Vertrag vereinbarte Transportversiche-
rung zu beschaffen, die den Kaufer oder eine andere Person mit
versichertemn Interesse an den Giitern berechtigt, direkt beim
Versicherer Anspriiche geltend zu machen, und dem Kaufer die
Versicherungspolice oder ginen sonstigen Nachweis tiber den
Versicherungsschutz zu Gbermitteln.

Die Versicherung ist bei zuverlassigen Versicherem oder Versi-
cherungsgesellschaften abzuschiieBen und muB mangels aus-
driicklicher Vereinbarung von etwas Gegensétzlichem mit der
Mindestdeckung der Institute Cargo Clauses (Institute of Lon-
don Underwriters) oder einem &hnlichen Bedingungswerk
Ubereinstimmen. Die Dauer der Versicherung muB B.5 und B.4
entsprechen. Auf Verlangen des Kéufers hat der Verkéufer auf
Kosten des Kaufers eine Versicherung gegen die Gefahren
Krieg, Streik, Aufruhr und birgerliche Unruhen zu beschaffen,
sofern dies maglich ist. Die Mindest-Versicherung mu[i den
Kaufpreis zuziglich 10 % (d.h. 110 %) decken und in der
Wahrung des Kaufvertrags genommen werden.

A4  Lieferung .

Die Ware an Bord des Schiffs im Verschiffungshafen |n'dem
vereinbarten Zeitpunkt oder innerhalb der vereinbarten Frist zu
liefern.

[E3» DER KAUFER HAT

B1 Zahiung des Kaufpreises
Den Preis vertragsgemaB zu zahlen.

B2 Lizenzen, Geneh 1 und Formalititen
Auf eigene Gefahr und Kosten die Einfuhrbewiligung oder
andere behordliche Genehmigung zu beschaffen sowie alle
erforderlichen Zollformalitaten fur die Einfuhr der Ware und
gegebenentfalls fir ihre Durchfuhr durch ein drittes Land zu erle-
digen.

B3  Befsrderungsvertrag
Keine Verpfiichtung.

B4  Abnahme o o
Anzuerkennen, daB die Ware in Ubereinstimmung mit A.4 Uber-
geben wird und die Ware dem Frachtfihrer im Bestimmungsha-

fen abzunehmen.
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FREI AN BORD

A5 Gefahreniibergang

Vorbehaltlich der Bestimmungen von B.5, alle Gefahren des
Verlusts oder der Beschadigung der Ware solange zu tragen. bis
sie die Schiffsreling im benannten Verschiffungshafen Gber-
schritten hat.

A6  Kostenteilung
Vorbehaltlich der Bestimmungen von B.6 )
@ alle die Ware betreffenden Kosten solange 2u tragen, bis
sie die Schiffsreling im benannten Verschiffungshafen tber-
schritten hat; o
@ die Kosten der fur die Ausfuhr notwendigen Zoliformalitaten
sowie alle Zélle, Steuern und andere &ffentliche Abgaben
zu tragen, die bei der Ausfuhr der Ware anfallen.

AT Benachrichtigung des Kéaufers )
Den Kaufer in angemessener Weise zu benachrichtigen, daB die

Ware an Bord geliefert worden ist.
AB Liefernachweis, Transportdokument oder
entsprechende elektronische Mitteilung
Dem Kaufer auf Kosten des Verkaufers das Ubliche Dokurnent
zum Nachweis der Lieferung gemaB A.4 zu beschaffen.
Sofern das im vorstehenden Absatz erwahnte Dokument nicht
das Transportdokument ist, dem Kaufer auf dessen Verlangen,
Gefahr und Kosten bei der Beschaffung eines Transportdoku-
ments zurm Beforderungsvertrag (z.B. eines begebbaren Kon-
nossements, eines nichtbegebbaren Seefrachtbriefs, eines
Dokuments des Binnenschiffstransports oder eines multimoda-
len Transportdokuments) jede Hiife zu gewahren.
Wenn sich Verkaufer und Kaufer auf elektronische Datenkom-
munikation geeinigt haben, kann das im vorstehenden Absatz
erwahnte Dokument durch eine entsprechende Mitteilung im
elektronischen Datenaustausch {EDI message) erselzt werden.

B 5 Gefahreniibergang

Alle Gefahren des Verlusts oder der Beschédigung derWarevon
dem Zeitpunkt an zu tragen, in dem sie die Schiffsreling im
benannten Verschiffungshafen (berschritten hat.

Solite er die Benachrichtigung gemaB B.7 unterfassen oder

solite das von ihm benannte Schiff nicht rechtzeitig eintreffen
oder die Ware nicht ibernehmen kénnen oder schon vor der
festgesetzten Zeit keine Ladung mehr annehmen, alle Gefahren
des Verlusts oder der Beschéadigung der Ware von dem flr die
Lieferung vereinbarten Zeitpunkt oder vom Ablauf der hierfur
vereinbarten Frist zu tragen, vorausgesetzt, daB die Ware in
geeigneter Weise konkretisiert, d.h. als der fir den Kéufer
bestimmte Gegenstand abgesondert oder auf andere Art kennt-
lich gemacht worden ist.

B6  Kostenteilung

Alle die Ware betreffenden Kosten von dem Zeitpunkt an zu
tragen, in dem sie die Schiffsreling im benannten Verschiffungs-
hafen Uberschritten hat.

Alle zusitzlichen Kosten zu tragen, die entweder dadurch
entstehen, daB das von ihm benannte Schiff nicht rechtzeitig
eintrifft oder die Ware nicht Gbernehmen kann oder schon vor
der festgesetzten Zeit keine Ladung mehr annimmt oder keine
Benachrichtigung durch den Kéufer gemaB B.7 erfolgte, voraus-
gesetzt, daB die Ware in geeigneter Weise konkretisiert, d.h. als
derfir den Kéufer bestimmte Gegenstand abgesondert oder auf
andere Art kenntlich gemacht worden ist.

Alle Zélle, Steuern und andere 6ffentliche Abgaben sowie die
Kosten der Zollformalitéten, die bei der Einfuhr der Ware und
gegebenenfalls bei der Durchfuhr durch ein drittes Land anfal-
len, zu tragen.

B7 Benachrichtigung des Verkiufers

Dem Verkaufer in angemessener Weise den Namen des Schiffs,
den Ladeplatz und die erforderliche Lieferzeit anzugeben.
B8 Liefernachweis, Transportdokument oder

_ entsprechende elektronische Mitteilung

Den in Ubereinstimmung mit A.8 erbrachten Liefernachweis
anzunehmen.
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KOSTEN, VERSICHERUNG, CF

FRACHT

KOSTEN, VERSICHERUNG,
FRACHT

AS Gefahreniibergang

Vorbehaltlich der Bestimmungen von B.5, alle Gefahren des
“Verlusts oder der Beschédigung der Ware solange zu tragen, bis
sie die Schiffsreling im Verschiffungshafen Uberschritten hat.

A6  Kostenteilung
Vorbehaltlich der Bestimmungen von B.6
® alle die Ware betreffenden Kosten solange zu tragen, bis sie
gemaB A.4 geliefert worden ist, sowie die Fracht- und alle
anderen aus A.3) entstehenden Kosten sowie die Kosten
der Verladung der Ware an Bord und alle Ausladungskosten
im Entladungshafen zu tragen, sofern sie von reguléren
Schiffahrtsgesellschaften beim AbschiuB des Beférderungs-
vertrags erhoben werden;
® die Kosten der fur die Ausfuhr notwendigen Zollformalitaten
sowie alle Zdlle, Steuern und andere 6ffentliche Abgaben
zu tragen, die bei der Ausfuhr der Ware anfalien.

A7 Benachrichtung des Kéufers

Den Kéufer in angemessener Weise zu benachrichtigen, daf die
Ware an Bord des Schiffs geliefert worden ist, sowie jede
andere Nachricht zu geben, die der Kaufer bendtigt, um erfor-
derliche MaRnahmen zur Ubernahme der Ware treffen zu kén-
nen.

A8 Liefernachweis, Transportdokument oder
entsprechende elektronische Mitteilung
Mangels anderer Vereinbarung auf eigene Kosten dem Kaufer
unverz(glich das tibliche Transportdokument fUr den vereinbar-
ten Bestimmungshafen zu beschaffen.
Dieses Dokument (z.B. ein begebbares Konnossement, sin
nichtbegebbarer Seefrachtbrief oder ein Dokument des Binnen-
schiffstransports) muB Uber die vertraglich vereinbarte Ware
lauten, ein innerhalb der fur die Verschiffung vereinbarten Frist
liegendes Datum tragen, den Kaufer berechtigen, die Herausga-
be der Ware am Bestimmungsort von dem Frachtfihrer zu
verlangen, und mangels anderer Vereinbarung dem Kaufer
ermoglichen, die Ware wéhrend des Transports an einen nach-
folgenden Kaufer durch Ubertragung des Dokuments (begeb-
bares Konnossement) oder durch Mitteilung an den Frachtfiih-
rer zu verkaufen.
Besteht ein solches Transportdokument aus mehreren Original-
ausfertigungen, muB3 dem Kaufer der vollsténdige Satz Uberge-
ben werden. Wenn das Transportdokument einen Hinweis auf
einen Chartervertrag enthalt, so mu3 der Verkéufer auBerdem
ein Exemplar dieser Urkunde (ibergeben.
Wenn sich Verkéufer und Kéufer auf elektronische Datenkom-
munikation geeinigt haben, kann das in den vorstehenden
Absatzen erwahnte Dokument durch eine entsprechende Mit-
teilung im elektronischen Datenaustausch (EDI message) er-
‘setzt werden.

B5  Gefahreniibergang

Alle Gefahren des Verlusts oder der Beschadigung der Ware von
dem Zeitpunkt an zu tragen, in dem sie die Schiffsreling im
benannten Verschiffungshafen tberschritten hat.

Sollte er die Benachrichtigung gemaB B.7 unterlassen, alle
Gefahren des Verlusts oder der Beschédigung der Ware von
dem fir die Verschiffung vereinbarten Zeitpunkt oder vom
Ablauf der hierflr vereinbarten Frist an zu tragen, vorausgesetzt,
daf die Ware in geeigneter Weise konkretisiert, d.h. als der fir
den Kéufer bestimmte Gegenstand abgesondert oder aufancere
Art kenntlich gemacht worden ist.

B6  Kostenteilung

Vorbehaltlich der Bestimmungen von A.3), alle die Ware betref-
fenden Kosten von dem Zeitpunkt an zu tragen, in dem sie
gemaB A.4 geliefert worden ist und, sofern diese Kosten nicht
von reguldren Schiffahrtsgesellschaften beim AbschiuB des
Beforderungsvertrags erhoben worden sind, alle wahrend des
Transports bis zur Ankunft im Bestimmungshafen anfallenden,
die Ware betreffenden Kosten einschlieBlich der Kosten fur die
Léschung und die Leichterung sowie die Kaigeblhren zu tra-

en.

golne er die Benachrichtigung gemaf B.7 unterlassen, von dem
fir die Verschiffung vereinbarten Zeitpunkt oder vom Ablauf der
hierfir vereinbarten Frist an alle dadurch entstehenden zusétz-
lichen Kosten zu tragen, vorausgesetzt, daB3 die Ware in geeig-
neter Weise konkretisiert, d.h. als der fiir den Kaufer bestimmte
Gegenstand abgesondert oder auf andere Art kenntlich ge-
macht worden ist.

Alle Zélle, Steuern und andere dffentliche Abgaben sowie die
Kosten der Zoliformalitaten, die bei der Einfuhr der Ware und
gegebenenfalls bei der Durchfuhr durch ein drittes Land anfal-
len, zu tragen.

B7  Benachrichtigung des Verkaufers

Wenn er berechtigt ist, den Zeitpunkt fir die Verschiffung der
Ware und/oder den Bestimmungshafen festzulegen, den Ver-
kiufer in angemessener Weise davon zu benachrichtigen.

B8 Liefernachweis, Transportdokument oder
entsprechende elektronische Mitteilung

Das Transportdokument geméaB A.8 anzunehmen, wenn es mit

dem Kaufvertrag Ubereinstimmt.
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FREI AN BORD

A9 Priifung - Verpackung - Kennzeichnung

Die Kosten der Priifung (wie Qualitatspriifung, Messen, Wiegen
und Zahlen) zu tragen, die fir die Lieferung der Ware geméaB A4
erforderlich ist.

Auf eigene Kosten fir eine Verpackung zu sorgen (sofern es
nicht handelsiiblich ist, die im Vertrag beschrigbene Ware
unverpackt zu verschiffen), die fur den Transport der Ware
erforderiich ist, wenn und soweit die Transportmodalititen (z.B.
Transportart, Bestimmungsort), dem Verkdufer vor AbschiuB
des Kaufvertrags zur Kenntnis gebracht worden sind. Die Ver-
packung ist in geeigneter Weise zu kennzeichnen.

A 10 sonstige Verpflichtungen

Dem Kaufer auf dessen Verlangen, Gefahr und Kosten bei der
Beschaffung aller anderen als in A.8 genannten Dokumente
oder entsprechender elektronischer Mitteilungen, die im Ver-
schiffungs- und/oder Ursprungstand ausgestellt oder abgesen-
det werden und die der Kaufer zur Einfuhr der Ware und
gegebenenfalls zur Durchfuhr durch ein drittes Land bendtigt,
jede Hilfe zu gewdahren.

Dem Kaufer auf dessen Verlangen die fir die Versicherung der
Ware erforderlichen Auskinfte zu erteilen.

FOB

FREI AN BORD

B9  Priffung der Ware

Mangets anderer Vereinbarung die Kosten von Warenkontrolien
vor der Verladung (pre-shipment inspection) zu tragen, mit
|Auznahme behdrdiich angeordneter Kontrollen des Ausfuhr-
ands.

810 Ssonstige Verpflichtungen .

Alle Kosten und Gebihren fiir die Beschaffung der in A.10
g?na'nn\en Dokumente oder entsprechender  elektronischer
. tteilungen zu tragen und diejenigen des Verkéufers zu erstat-
en. die diesem bei der Hilfeleistung hierfiir entstanden sind.



Tabelle 5 Bl.

KOSTEN, VERSICHERUNG, 1z
FRACHT

A9 Priifung - Verpackung ~ Kennzeichnung

Die Kosten der Priifung (wie Qualitétsprifung, Messen, Wiegen
und Zahlen) zu tragen, die fiir die Lieferung der Ware gemiR A.4
erforderlich ist.

Auf eigene Kosten fiir eine Verpackung zu sorgen (sofern es

nicht handelsublich ist, die in dem Vertrag beschriebene Ware
unverpackt zu verschiffen), die fur den von ihm besorgten
Transport der Ware erforderlich ist. Die Verpackung ist in geeig-
neter Weise zu kennzeichnen.

A 10 Sonstige Verpflichtungen

Dem Kaufer auf dessen Verlangen, Gefahr und Kosten bei der
Beschaffung aller anderen als in A.8 genannten Dokumenfse
oder entsprechender elektronischer Mitteilung, die im Verschif-
fungs- und/oder Ursprungsland ausgestellt oder abgesendet
werden und die der Kéufer zur Einfuhr der Ware und gegebenen-
falls zur Durchfuhr durch ein drittes Land bendtigt, jede Hilfe zu
gewahren.

3
KOSTEN, VERSICHERUNG,
FRACHT

B9 Priifung der Ware

Mangels anderer Vereinbarung die Kosten von Warenkontrollen
vor der Verladung (pre-shipment inspection) zu tragen, mit
Ausnahme behérdlich angeordneter Kontroflen des Ausfuhr-
lands.

B 10 Sonstige Verpfiichtungen

Alle Kosten und Gebihren fiir die Beschaffung der in A.10
genannten Dokumente oder entsprechender elektronischer
Mitteilungen 2u tragen und diejenigen des Verkaufers zu erstat-
ten, die diesem bei der Hilfeleistung hierfir entstanden sind.
Dem Verkéufer auf dessen Verlangen die fir die Versicherung
der Ware erforderlichen Auskinfte zu erteilen.
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A. Der Verkaufer hat:

Die Ware in Ubereinstimmung mit dem Kaufvertrag
zu liefem und zugleich alie vertragsgemassen Bele-

ge hierfor zu erbringen.
1 1 Dem Kéaufer auf dessen Verlangen und Kosten
(sieche B.5) das Ursprungszeugnis sowie die
Konsulatsfaktura zu beschaffen.

Auf eigene Kosten und Gefahr die Ausfuhrbewilli-

gung oder sonstige amtliche Bescheinigungen zu
beschaffen, die fir die Ausfuhr der Ware erforderlich
sind.

Den Vertrag (ber die Beforderung der Ware auf ei-

gene Rechnung auf dem iiblichen Wege zu den Gib-
lichen Bedingungen bis zum vereinbarten Bestim-
mungshafen in einem Seeschiff (Segelschiff ausgenom-
men) der Bauart, die normalerweise fiir die Beforderung
der im Vertrag genannten Ware verwendet wird, abzu-
SChliessen,, WY P (3 o alla A lacd, 1
im Entladungshafen zu tragen

fanrtsgesells; n bei der

Auf eigene Kosten eine Ubertragbare Seeversiche-
5 rungspolice gegen die durch den Vertrag bedingten
Beforderungsgefahren zu beschaffen. Dieser Vertrag
muss bei zuverlassigen Versicherern oder Versiche-
rungsgesellschaften auf der Grundlage der FPA-
Bedingungen abgeschlossen werden und soll den CIF-
Preis zuziiglich 10% decken. Die Versicherung ist, wenn
maéglich, in der Wahrung des Vertrages abzuschliessen
(1.
Sofern nichts anderes vereinbart ist, soll das Transportri-
siko nicht die besonderen Risiken decken, die nur in ein-
zelnen Geschaftszweigen blich sind, oder gegen die
sich der Kaufer besonders schiitzen will. Zu den beson-
deren Risiken, die im Vertrage zwischen Kaufer und Ver-
kaufer besonders beriicksichtigt werden miissten, geho-
ren Diebstahl, Piinderung, Auslaufen, Bruch, Absplit-
tern, Schiffsschweiss, Berithrung mit anderen Ladungen
sowie sonstige Gefahren, die in bestimmten Branchen
auftreten kénnen.

ren Schift-
Verladung im Ver-

iy

Auf Verlangen des Kaufers muss der Verkdufer auf Ko
sten des Kaufers die Versicherung gegen Kriegsgefahr
in der Vertragswahrung decken, sofern dies moglich ist.

e Ware auf eigene Kosten zum vereinbarten Zeit-
4 punkt oder innerhalb der vereinbarten Frist, oder,
falls weder ein Zeitpunkt noch eine Frist vereinbart wur-

de, innerhalb einer angemessenen Frist, an Bord des
Schiffes im Verschiffungshafen zu verladen sae-den
Satiak o Rord—d

KAk Madad

Kauter &

Alle Gefahren zu tragen bis zu dem Zeitpurkt, in
6 dem die Ware im Verschiffungshafen tatséchlich
die Reling des Schiffes iberschritten hat, vorbehaltlich
jedoch der Bestimmungen des nachstehenden Artikels
B4,

Incoterms 1990

I'9» DER VERKAUFER HAT

A1l Lieferung vertragsgemaBer Ware

Die Ware in Ubereinstimmung mit dem Kaufvertrag zu ligfern
sowie die Handelsrechnung oder die entsprechende elektroni-
sche Mitteilung und alle sonstigen vertragsgeméfen Belege
hierflr zu erbringen.

A2 Lizenzen, Genehmigungen und Formalititen
Auf eigene Gefahr und Kosten die Ausfuhrbewiligung oder
andere behérdliche Genehmigung zu beschaffen sowie alle
Zoliformalitéaten zu erledigen. die fur die Ausfuhr der Ware erfor-
derlich sind.

A 3 Beforderungs- und Versicherungsvertrag

a) Beforderungsvertrag

Auf eigene Rechnung den Vertrag uber die Bef6rderung der
Ware auf dem Ublichen Weg in der Gblichen Weise bis zum
benannten Bestimmungshafen in einem Seeschiff (bzw. gege-
benenfalls einem Binnenschiff) der Bauart, die normalerweise fir
die Befbrderung der im Vertrag genannten Ware verwendet
wird, abzuschlieen.

b) Versicherungsvertrag

Auf eigene Kosten die im Vertrag vereinbarte Transportversiche-
rung zu beschaffen, die den Kaufer oder eine andere Person miit
versichertem Interesse an den Gatern berechtigt, direkt beim
Versicherer Anspriche geltend zu machen, und dem Kéufer die

"Versicherungspolice oder einen sonstigen Nachweis Gber den

Versicherungsschutz zu Ubermitteln.

Die Versicherung ist bei zuverlassigen Versicherern oder Versi-
cherungsgesellschaften abzuschlieflen und muB mangels aus-
driicklicher Vereinbarung von etwas Gegensatzlichem mit der
Mindestdeckung der Institute Cargo Clauses fInstitute of Lon-
don Underwriters) oder einem ahnlichen Bedingungswerk
Ubereinstimmen. Die Dauer der Versicherung mu3 B.5 und B.4
entsprechen. Auf Verlangen des Kaufers hat der Verkaufer auf
Kosten des Kaufers eine Versicherung gegen die Gefahren
Krieg, Streik, Aufruhr und birgerliche Unruhen zu beschaffen,
sofern dies moglich ist. Die Mindest-Versicherung muB den
Kaufpreis zuziglich 10 % (d.h. 110 %} decken und in der
Wahrung des Kaufvertrags genommen werden.

Ad Lieferung

Die Ware an Bord des Schiffs im Verschiffungshafen in dem
vereinbarten Zeitpunkt oder innerhalb der vereinbarten Frist zu
liefern.

ADS Gefahreniibergang

Vorbenaltlich der Bestimmungen von B.5, alle Gefahren des
Verlusts oder der Beschadigung der Ware solange zutragen, bis
sie die Schiffsreling im Verschiffungshafen tberschritten hat.
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2 A6 Kostenteilung
Vorbehaltlich der Bestimmungen von B.6
@ alledie Ware betreffenden Kosten solange zu tragen, bis sie
gemaB A.4 geliefert worden ist, sowie die Fracht- und alle
anderen aus A.3) entstehenden Kosten sowie die Kosten
der Verladung der Ware an Bord und alle Ausladungskosten

gene Rechnung auf dem blichen gen ub-
lichen Bedingungen bis zum vereisBdrien Bestim-
mungshafen in einem Seggahf
men) der Bauart_die
ertfAg genannten Ware verwendet wird, abzu-

id die Fracht und alle Ausladungskosten

im Entladungshafen zu tragen, die von reguiaren Schiff- im.EntIadungshafen zu tragen, sofern sie von regularen
fahrtsgesellschaften schon bei der Verladung im Ver- Schiffahrtsgeselischaften beim AbschiuB des Beforderungs-
schiffungshafen erhoben werden sollten. vertrags erhoben werden;
o o @ die Kosten der fiir die Ausfuhr notwendigen Zollformalitaten
1 Alle fx; dleb‘:/afe t:jls é” t‘)’_‘_’:’ :"efz‘sd;’r’;g:r:h‘:i’i sowie alle Zolle. Steuern und andere 6ffentliche Abgaben
nen Abgaben und Gebuhre gen, zu tragen, die bei der Ausfuhr der Ware anfallen.

schliesslich aller Steuern, Abgaben und Gebihren, die

mit der Ausfuhr zusammenhangen sowie auch die Ko

sten der zur Verbringung an Bord erforderlichen Forma-

litaten. !

A7 Benachrichtung des Kaufers
Dio-Ware-aui-aigene-Keston-2u inbarterZeil  Den Kaufer in angemessener Weise zu benachrichtigen, daB die
punkt oder innerhalb der vereinbadea-FrsT oder  \Ware an Bord des Schiffs geliefert worden ist, sowie jede

falls weder ein Zeitpunkt rist vereinbart wur - andere Nachricht zu geben, die der Kaufer benétigt, um erfor-

de, innerh ngemessenen Frist, an Bord det  gerliche Mainahmen zur Ubernahme der Ware treffen zu kan-

Meorschitiungehaton—u—veraden und der o
Kaufer unverziiglich von der Verladung an Bord des
Schiffes zu benachrichtigen.

Unverziglich auf eigene Kosten dem Kaufer ein A8 Liefernachweis, Transportdokument oder

reines begebbares Konnossement auf den verein- entsprechende elektronische Mitteilung
barten Bestimmungshafen sowie eine Rechnung iiber Mangels anderer Vereinbarung auf eigene Kosten dem Kaufer
. unverziglich das Ubliche Transportdokument fir den vereinbar-
die verschiffte Ware und den Versicherungsschein zu ten Bestimmungshafen zu beschaffen.
beschaffen oder, falls der Versicherungsschein zur Zeit Dieses Dokument (z.B. ein begebbares Konnossement. ein
der Vorlage der Dokumente nicht verfiigbar sein sollte, nichtbegebbarer Seefrachtbrief oder ein Dokument des Binnen-
ein von den Versicherern ausgestelites Versicherungs- schiffstransports} muB Uber die veriragiich vereinbarte Ware
zertifikat zu beschaffen, das dem Inhaber die gleichen lauten, ein innerhalb der fir die Verschiffung vereinbarten Frist
Rechte wie der Besitz des Versicherungsscheines ge- liegendes Datum tragen, den Kaufer berechtigen, die Herausga-
wiahrt und das die wesentlichen Bestimmungen des Ver-' be der Ware am Bestimmungsort von dem Frachtfihrer zu
sicherungsscheines enthalt. Das Konnossement muss verlangen, und mangels anderer Vereinbarung dem Kéufer
fur die verkaufte Ware ausgestelit worden sein, ein in-i ermgglichen, die Ware wahrend des Transports an einen nach-
nerhalb der fir die Verschiffung vereinbarten Frist lie- folgenden Kaufer durch Ubertragung des Dokuments (begeb-
gendes Datum tragen und durch Indossierung oder auf: hares Konnossement) oder durch Mitteilung an den Frachtfiih-
andere Art die Lieferung an die Order des Kaufers oderi or 711 verkaufen.
seines vereinbarten Vertreters ermoglichen. Das Kon- gagiant ein solches Transportdokument aus mehreren Original-
nossement Muss aus einem vollsténdigen Satz von AN ,sfertigungen. mul3 dem Kéufer der volistandige Satz Uberge-
Bord" (on board) — oder ,verschifft” (shipped) — Kon- 1, e qen \Wenn das Transportdokument einen Hinweis auf
nossementen bestehen. Lautet das Konnossement oi.o Cpanenverirag enthalt, so muB der Verkdufer auBerdem
.,empfangen zur Verschiffung" (received for shipment), ein Exemplar dieser Urkunde ibergeben
so muss die Reederei zusatzlich einen unterschriebenen \vo ' vierkaufer und Kaufer auf elektronische Datenkom-
\S/;émie:r: aa:bré';grznbgz;gzﬁag:’e::f szirf:egiemasr: z:; munikation geeinigt haben, kann das in den vorstehenden
. Abséatzen erwahnte Dokument durch eine entsprechende Mit-

Datum tragen, das innerhalb der fur die Verschiffung - R
vereinbarten Zeit liegt. Wenn das Konnossement einen teilung |md elekironischen Datenaustausch (EDI message) er-
setzt werden.

Hinweis auf den Chartervertrag enthalt, so muss der
Verkaufer ausserdem noch ein Exemplar dieser Urkunde
beschaffen.

A9 Priifung — Verpackung - Kennzeichnung

Die durch die Verladung der Ware bedingten Ko Die Kosten der Prifung (wie Qualitatsprifung, Messen, Wiegen

sten des Prufens (wie der Qualitétsprifung, des  und Zahlen) zu tragen, die fiir die Lieferung der Ware gemaB A.4
Messens, Wiegens und Zahlens) zu tragen. erforderlich ist.
Auf eigene Kosten fuir eine Verpackung zu sorgen (sofern es
nicht handelstiblich ist, die in dem Vertrag beschriebene Ware
unverpackt zu verschiffen), die fir den von ihm besorgten
Transport der Ware erforderlich ist. Die Verpackung ist in geeig-
neter Weise zu kennzeichnen.

Auf eigene Kosten fir die bliche Verpackung der
Ware zu sorgen, sofern es nicht Handelsbrauch

ist, die Ware unverpackt zu verschiffen.
Dem Kaufer auf dessen Verlangen, Gefahr und
1 2 Kosten neben den im vorhergehenden Artikel

genannten Dokumenten bei der Beschaffung aller im A10 Sonstige Verpflichtungen

Verschiffungs- undloder Ursprungstande auszustellen-  pem Kaufer auf dessen Verlangen, Gefahr und Kosten bei der
den Dokumente, die der Kaufer zur Einfuhr der Ware in Bagchaffung aller anderen als in A.8 genannten Dokumente
das Bestimmungsland (und gegebenenfalls zur Durch- 54 antsprachender elektronischer Mitteilung, die im Verschif-
fuhr durch ein drittes Land) bendtigl, jede Hilfe 2u g&  fngs- und/oder Ursprungsland ausgestellt oder abgesendet
wahren. werdenund die der Kéufer zur Einfuhr der Ware und gegebenen-
falle 71ir Niwehfiihr Arirch sin Arittec | and handtiot iede Hilfe 701
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CIF
B. Der Kaufer hat:
1 Diovon-dorm Vorkiufor beschathonDokumantoLe

=3
den Preis vertragsgemass zu zahlen.
8 Auf eigene Rechnung und Gefahr atle Einfuhrbe-
willigungen, Bescheinigungen oder dergleichen
2u beschaffen, die er zur Einfuhr der Ware am Bestim-
mungsort benétigt.

Die Ware im vereinbarten Bestimmungshafen abzu-
nehmen éne—Raktd hene=der: hizuad
Seeversicherung alle wahrend des Seetran

sten zu tragen, ebenso wie di
die Leichterung und _die~Verbringung an Land, sofern
iettin der Fracht mit einbegriffen sind

Alie Gefahren der Ware von dem Zeitpunkt an 2u
tragen, in dem die Ware im Verschiffungshafen die
Reling des Schiffes tatsachlich aberschritten hat.

haf abzuy-

g

nehmen—uAd mit Ausnahme der Fracht und der
Seeversicherung alle wahrend des Seetransportes bis
zur Ankunft im Bestimmungshafen entstehenden Ko-
sten zu tragen, ebenso wie die Kosten fir die Léschung,
die Leichterung und die Verbringung an Land, sofern
diese Kosten nicht in der Fracht mit einbegriffen sind
oder von der Schiffahrtsgesellschaft zusammen mit der
Fracht erhoben worden sind.

Die- W im i Bocti

Wenn er sich eine Frist fur die Verschiffung der

Ware und/oder die Wah! des Bestimmungshafens
vorbehalten hat und nicht rechtzeitig seine Anweisun-
gen erteilt, alle zusatzlich entstehenden Kosten sowie
samtliche Gefahren vom Ablauf der fir die Verschiffung
festgesetzten Fristan zu tragen, vorausgesetzt, dass die
Ware in geeigneter Weise konkretisiert, d.h. als der fur
den Kaufer bestimmte Gegenstand abgesondert oder
auf irgendeine andere Art kenntlich gemacht worden ist.

Die Zoligebihren und alle sonstigen bei der Ein-
7 fuhr und for die Einfuhr zu entrichtenden Abga-

ben zu zahlen.
5 Die Kosten und Gebihren fir die Beschaffung
des Ursprungszeugnisses und der Konsulatspa-

piere zu tragen.

6 Alle Kosten und Geblihren fiir die Beschaffung
. der oben in Artikel A.12 erwahnten Dokumente zu

tragen.

Tabelle 6 Blatt 3

1990

[E3» DER KAUFER HAT

B1 Zahlung des Kaufpreises
Den Preis vertragsgemas zu zahlen.

B2 Lizenzen, Genehmigungen und Formalititen

Auf eigene Gefahr und Kosten die Einfuhrbewiligung oder

andere behérdliche Genehmigung zu beschaffen sowie alle

erforderlichen Zoliformalitaten fir die Einfuhr der Ware und

(gj_egebenenfalls fur ihre Durchfuhr durch ein drittes Land zu erle-
igen.

B3 Beforderungsvertrag
Keine Verptlichtung.
B4  Abnahme ‘

Anzuerkennen, daB die Ware in Ubereinstimmung mit A.4 dber-
geben wird und die Ware dem Frachtfuhrer im Bestimmungsha-
fen abzunehmen.

B5 Gefahreniibergang

Alle Gefahren des Verlusts oder der Beschadigung der Ware von
dem Zeitpunkt an zu tragen, in dem sie die Schiffsreling im
benannten Verschiffungshafen Uberschritten hat.

Sollte er die Benachrichtigung gemaB B.7 unterlassen, alle
Gefahren des Verlusts oder der Beschadigung der Ware von
dem fir die Verschiffung vereinbarten Zeitpunkt oder vom
Ablauf der hierfir vereinbarten Frist an zu tragen, vorausgesetzt,
daf die Ware in geeigneter Weise konkretisiert, d.h. als der for
den Kaufer bestimmte Gegenstand abgesondert oder aufandere
Art kenntlich gemacht worden ist.

B6 Kostenteilung

Vorbéhaltlich der Bestimmungen von A.3), alle die Ware betref-
fenden Kosten von dem Zeitpunkt an zu tragen, in dem sie
gemafl A.4 geliefert worden ist und, sofern diese Kosten nicht
von reguldren Schiffahrtsgesellschaften beim Abschiu des
Beférderungsvertrags erhoben worden sind, alle wahrend des
Transports bis zur Ankunft im Bestimmungshafen anfallenden,
d[_e Ware betreffenden Kosten einschiieBlich der Kosten fiir die
Léschung und die Leichterung sowie die Kaigebihren zu tra-
gen.

Solite er die Benachrichtigung gemaB B.7 unterlassen, von dem
fr die Verschiffung vereinbarten Zeitpunkt oder vorn Ablauf der
hierfir vereinbarten Frist an alle dadurch entstehenden zusétz-
lichen Kosten zu tragen, vorausgesetzt, daf3 die Ware in geeig-
neter Weise konkretisiert, d.h. als der fir den Kaufer bestimmte
Gegenstand abgesondert oder auf andere Art kenntlich ge-
macht worden ist.

Alle Zélle, Steuem und andere Offentliche Abgaben sowie die
Kosten der Zoliformalitaten, die bei der Einfuhr der Ware und
gegebenenfalls bei der Durchfuhr durch ein drittes Land anfal-
len, zu tragen.

B7 Benachrichtigung des Verkaufers

Wenn er berechtigt ist, den Zeitpunkt fur die Verschiffung der
Ware und/oder den Bestimmungshafen festzulegen, den Ver-
kaufer in angemessener Weise davon zu benachrichtigen.
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Tabelle 6 Blatt 4 1990 CIF

Die von dem Verkaufer beschafften Dokumente bei
ihrer Einreichung anzunehmen, wenn sie sich in

Ubereinstimmung mit

deR-Rroic

dem Kaufvertrag befinden, e
£ Bl

ey

8 Liefernachweis, Transportdokument oder
entsprechende elektronische Mitteilung
Das Transportdokument gemaB A.8 anzunehmen, wenn es mit
dem Kaufvertrag (ibereinstimmt.

B9 Priifung der Ware

Mangels anderer Vereinbarung die Kosten von Warenkontrollen
vor der Verladung {pre-shipment inspection) zu tragen, mit
Ausnahme behdrdlich angeordneter Kortrollen des Ausfuhr-
lands.

B 10 Ssonstige Verpflichtungen

Alle Kosten und Gebthren fir die Beschaffung der in A.10
genannten Dokumente oder entsprechender elektronischer
Mitteiflungen zu tragen und diejenigen des Verkéufers zu erstat-
ten, die diesem bei der Hilfeleistung hierfiir entstanden sind.
Dem Verkaufer auf dessen Verlangen die fir die Versicherung
der Ware erforderlichen Auskiinfte zu erteilen.



Tabelle 7
Blatt 1

Incoterms 1990

Incoterms 1980 '\ pER VERKAUFER HAT

A. Dér Verkaufer hat:

Die Ware in Ubereinstimmung mit dem Kaufver-
1 trag zu liefern und zugleich alie vertragsgemas-
sen Belege hierflr zu erbringen.
Dem Kaufer auf dessen Verlangen und Kosten das
Ursprungszeugnis zu beschaffen (siehe B.6).
Auf eigene Kosten und Gefahr die Ausfuhrbewilli-
gung oder jede andere amtliche Bescheinigung
zu beschatfen, die fur die Ausfuhr der Ware erfordertich
ist.

Die Ware an Bord des vom Kaufer angegebenen
2 Seeschiffes im vereinbarten Verschiffungshafen
2u dem vereinbarten Zeitpunkt oder innerhalb der verein-
barten Frist dem Hafenbrauch entsprechend zu liefern
und dem Kauter Ggli i ilen; i

ofen don-ict
an-Bord-des-Se -wordenist.

hiff,
HTES-G

Alle Kosten und Gefahren der Ware bis zu dem

Zeitpunkt zu tragen, in dem die Ware im vereinbar-
ten Verschiffungshafen die Reling des Schiffes tatsach-
lich liberschritten hat, einschiiesslich aller mit der Aus-
fuhr zusammenhangenden Gebiihren, Abgaben und Ko-
sten sowie auch die Kosten aller Formalitaten, die fur
die Verbringung der Ware an Bord erforderlich sind, vor-
behaitlich jedoch der Bestimmungen der nachfolgenden
Artikel B.3 und B.4.

Seeschiffes im vereinbatt -
zu dem vereinbarteaZeftpunkt oder innerhalb der verein-
baster=Erst dem-Halenbrauah- 5 hond zu listem

-sad-dem Kaufer unverziiglich mitzuteilen, dass die Ware
an Bord des Seeschiffes geliefert worden ist.

7 Auf eigene Kosten das zum Nachweis der Liefe-
rung der Ware an Bord des benannten Schiffes ibli-
che reine Dokument zu beschaffen.

Al Lieferung vertragsgemaBer Ware

Die Ware in Ubereinstimmung mit dem Kaufvertrag zu liefern
sowie die Handelsrechnung oder die entsprechende elekironi-
sche Mitteilung und alle sonstigen vertragsgeméBen Belege
hierfir zu erbringen.

A2 Lizenzen, Genehmigungen und Formalititen
Auf eigene Gefahr und Kosten die Ausfuhrbewiligung ocer
andere behordliche Genehmigung zu beschaffen sowie alle
Zollformalitaten zu erledigen, die fur die Ausfuhr der Ware
erforderlich sind.

A3 Beforderungs- und Versicherungsvertrag
a) Beférderungsvertrag

Keine Verpflichtung.

b) Versicherungsvertrag

Keine Verpflichtung.

A4 Lieferung

Die Ware an Bord des vom Kaufer benannten Schiffs im benann-
ten Verschiffungshafen in dem vereinbarten Zeitpunki oder
innerhalb der vereinbarten Frist und dem Hafenbrauch entspre-
chend zu liefern.

AD Gefahreniibergang

Vorbehaltlich der Bestimmungen von B.5. alle Gefahren des
Verlusts oder der Beschadigung der Ware solange zu tragen. bis
sie die Schifisreling im benannten Verschiffungshafen Gber-
schritten hat.

AB Kostenteilung
Vorbehaltlich der Bestimmungen von B.6
@ alle die Ware betreffenden Kosten solange zu tragen, bis
sie die Schiffsreling im benannten Verschiffungshafen Gber-
schritten hat;
@ die Kosten der fur die Ausfuhr notwendigen Zollformalitaten
sowie alle Zolte, Steuern und andere 6ffentiiche Abgaben
zu tragen, die bei der Ausfuhr der Ware anfalien.

AT Benachrichtigung des Kaufers

Den Kaufer in angemessener Weise zu benachrichtigen, daf die
Ware an Bord geliefert worden ist.

A8 Liefernachweis, Transportdokument oder
entsprechende elektronische Mitteilung

Dem Kaufer auf Kosten des Verkaufers das ubliche Dokument
zum Nachweis der Lieferung gemaB A.4 zu beschaffen.
Sofern das im vorstehenden Absatz erwdhnte Dokument nicht
das Transportdokument ist, dem Kaufer auf dessen Verlangen,
Gefahr und Kosten bei der Beschaffung eines Transportdoku-
ments zum Bef6rderungsvertrag (z.B. eines begebbaren Kon-
nossements, eines nichtbegebbaren Seefrachtbriefs, eines
Dokuments des Binnenschiffstransports oder eines multimoda-
len Transportdokuments) jede Hilfe zu gewahren.

Wenn sich Verkaufer und Kaufer auf elekironische Datenkom-
munikation geeinigt haben, kann das im vorstehenden Absatz
erwéhnte Dokument durch eine entsprechende Mitteilung im
elekironischen Datenaustausch (EDI message) ersetzt werden.
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Die durch die Lieferung der Ware bedingten Ko-
sten des Prifens (wie der Qualitatsprifung, des
Messens, Wiegens und Zahlens) zu tragen.

Auf eigene Kosten fiir die Gbliche Verpackung der
“Ware zu sorgen, sofern es nicht Handelsbrauch
ist, die Ware unverpackt zu verschiffen.

Dem Kaufer auf dessen Veriangen, Gefahr und Ko-

sten neben dem im vorhergehenden Artikel ge-
nannten Dokument bei der Beschaffung des Konnosse-
ments und aller im Verschiffungs-und/oder Ursprungs-
lande auszustellenden Dokumente, die der Kaufer zur
Einfuhr der Ware in das Bestimmungsland (und gegebe-
nenfalis zur Durchfuhr durch ein drittes Land) bengtigt,
jede Hilfe zu gewahren.

B. Der Kaufer hat:

Auf eigene Kosten ein Seeschiff zu chartern oder
den notwendigen Schiffsraum zu beschaffen «ad-

[

Tabelle 7 Blatt 2
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A9 Priifung - Verpackung - Kennzeichnung

Die Kosten der Priifung (wie Qualitatspriifung, Messen, Wiegen
und Zahlen) zu tragen, die fiir die Lieferung der Ware gamaB A4
erforderiich ist. i

Auf eigene Kosten fiir eine Verpackung zu sorgen (sofern es
nicht handelstiblich ist, die im Vertrag beschriebene Ware
unverpackt zu verschiffen), die fir den Transport der Ware
erforderiich ist, wenn und soweit die Transportmodalitaten z.B.
Transportart, Bestimmungsort), dem Verkaufer vor Abschiu
des Kaufvertrags zur Kenntnis gebracht worden sind. Die Ver-
packung ist in geeigneter Weise zu kennzeichnen.

A10 Sonstige Verpflichtungen

"Dem Kaufer auf dessen Verlangen, Gefahr und Kosten bei der

Beschaffung aller anderen als in A.8 genannten Dokumente
oder entsprechender elektronischer Mitteilungen, die im Ver-
schiffungs- und/oder Ursprungsland ausgestellt oder abgesen-
det werden und die der Kaufer zur Einfuhr der Ware und
gegebenentalls zur Durchfuhr durch ein drittes Land bendtigt,
jede Hilfe zu gewahren.

Dem Kaufer auf dessen Verlangen die fiir die Versicherung der
Ware erforderlichen Auskiinfte zu erteilen.

[E3» DER KAUFER HAT

B1 Zahlung des Kaufpreises
Den Preis vertragsgemaR zu zahlen.

B2 Lizenzen, Genehmigungen und Formalititen
Aui eigene Gefahr und Kosten die Einfuhrbewilligung oder
andere behodrdliche Genehmigung zu beschaffen sowie alle
erforderlichen Zollformaiitéten fir die Einfuhr der Ware und ge-
gebenenfalls fir ihre Durchfuhr durch ein drittes Land zu erledi-
gen.

B3 Beforderungsvertrag
Auf eigene Kosten den Vertrag iber die Beférderung der Ware
vom benannten Verschiffungshafen abzuschiieRen.

B4  Abnahme
Die Ware gema$ A.4 abzunehmen.
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Alle Kosten und Gefahren fur die Ware von dem
Zeitpunkt an zu tragen, in dem die Ware im verein-
barten Verschiffungshafen die Reling des Schiffes tat-

7 Blatt 3 1990 FOB

BS Gefahreniibergang
Alle Gefahren des Verlusts oder der Beschadigung der Ware von
dem Zeitpunkt an zu tragen, in dem sie die Schiffsreling im

sachlich berschritten hat, sowie den Preis vertragsge- benannten Verschiffungshafen tberschritten hat.

mass zu zahlen.

Alle zuséatzlich entstehenden Kosten zu tragen,
wenn das von ihm benannte Schiff zu dem festge-
setzten Zeitpunkt oder bis zum Ende der vereinbarten
Frist nicht eintrifft oder die Ware nicht (ibernehmen
kann oder bereits vor dem vereinbarten Zeitpunkt oder
vor Ablauf der festgesetzten Frist keine Ladung mehr

annimmt, sowie alle die Ware betreffenden Gefahren
von dem Ablauf der vereinbarten Frist an zu tragen, vor-
ausgesetzt, dass die Ware in geeigneter Weise konkreti-
siert, d.h. als der fur den Kaufer bestimmte Gegenstand
abgesondert oder auf irgendeine andere Art kenntlich
gemacht worden ist.

Wenn er das Schiff nicht rechtzeitig bezeichnet

oder wenn er sich eine Frist fur die Abnahme der
Ware und/oder die Waht des Verschliffungshafens vorbe-
halten hat und nicht rechtzeitig genaue Anweisungen er-
teilt, alle sich hieraus ergebenden Mehrkosten sowie al-
le die Ware betreffenden Gefahren von dem Zeitpunkt
an zu tragen, in dem die fur die Lieferung festgesetzte
Frist ablauft, vorausgesetzt, dass die Ware in geeigneter
Weise konkretisiert, d.h. als der fir den K4ufer bestimm-
te Gegenstand abgesondert oder auf irgendeine andere
Art kenntlich gemacht worden ist.

Solite er die Benachrichtigung geméaB B.7 unterlassen oder
sollte das von ihm benannte Schiff nicht rechtzeitig eintreffen
oder die Ware nicht Ubernehmen kénnen oder schon vor der
festgesetzten Zeit keine Ladung mehr annehmen, alle Gefahren
des Verlusts oder der Beschadigung der Ware von dem fir die
Lieferung vereinbarten Zeitpunkt oder vom Ablauf der hierflr
vereinbarten Frist zu tragen, vorausgesetzt, daB die Ware in
' geeigneter Weise konkretisiert, d.h. als der fir den Kaufer
bestimmte Gegenstand abgesondert oder auf andere Art kennt-
lich gemacht worden ist.

Kostenteilung

Alle die Ware betreffenden Kosten von dem Zeitpunkt an zu
tragen, in dem sie die Schiffsreling im benannten Verschiffungs-
hafen Uberschritten hat.

Alle zusétzlichen Kosten zu tragen, die entweder dadurch
entstehen, daB das von ihm benannte Schiff nicht rechtzeitig
eintrifft oder die Ware nicht Ubernehmen kann oder schon vor
der festgesetzten Zeit keine Ladung mehr annimmt oder keine
Benachrichtigung durch den Kaufer gemas B.7 erfolgte, voraus-
gesetzt, daB die Ware in geeigneter Weise konkretisiert, d.h. als
der fur den Kéufer bestimmte Gegenstand abgesondert oder auf
andere Art kenntlich gemacht worden ist.

Alle Z6le, Steuern und andere &ffentliche Abgaben sowie die
Kosten der Zollformalitaten, die bei der Einfuhr der Ware und
gegebenentfalls bei der Durchfuhr durch ein drittes Land anfal-

1 Aul-sigene-Kosten-ein-Sesschitt-zu-sharterr-ader IeN, ZU tragen.

den (1 di. g

2l bt e

dem Verkiufer rechtzeitig den Namen und den Lade- B 7

Benachrichtigung des Verkaufers

| ! ! ‘ > .
platz des Schiffes sowie den Zeitpunkt der Lieferung pem Verkéufer in angemessener Weise den Namen des Schiffs,

2um Schiff bekanntzugeben.

Die Kosten und Gebuhren fur die Beschaffung ei-
nes Konnossements zu tragen, falls dies gemass
vorstehendem Artikel A.9 verlangt worden ist.

den Ladeplatz und die erforderliche Lieferzeit anzugeben.

Liefernachweis, Transportdokument oder
entsprechende elektronische Mitteilung

Den in Ubereinstimmung mit A.8 erbrachten Liefernachweis
anzunehmen.

Priifung der Ware

Mangels anderer Vereinbarung die Kosten von Warenkontrolien
vor der Verladung (pre-shipment inspection) zu tragen, mit
Ausnahme behordlich angeordneter Kontrollen des Ausfuhr-

810 Sonstige Verpflichtungen

Alle Kosten und Gebihren fir die Beschaffung der in A.10
genannten Dokumente oder entsprechender elektronischer
Mitteilungen zu tragen und digjenigen des Verkaufers zu erstat-

Alle Kosten und Gebiihren fur die Beschaffung der  ten. die diesem bei der Hilfeleistung hierfiir entstanden sind.

oben in den Artikeln A8 und A.9 erwahnten Doku-
mente zu tragen, einschliesslich der Kosten der ur-
sprungszeugnisse und der Konsulatspapiere.
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