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1, Einleitung

Die Deutsche Demokratische Republik (DDR) hat in den letzten
Jahren ihre Handelsflotte stark ausgebaut und ihren Aufien-
handel weltweit stark entwickelt. Etwa 45 % des seewHrtigen
AuBenhandels der DDR werden heute durch deren eigene Han-
delsflotte mit 200 Schiffen (mit rund 8000 Seeleuten) abge-
wickelt., In den erweiterten Héfen der DDR Rostock und Wis-
mar wurden allein 1976 ca. 16 Millionen t umgeschlagen. Die
Handelsflotte der DDR stellt sich den internationalen Bedin-
gungen des Seeverkehrs: ihre Reedereien sind wie die anderer
RGW-Lénder wichtigen internationalen Linienschiffahrtskon-
ferenzen beigetreten, tragén den technologischen und kommer—
ziellen Verdnderungen des internationalen Schiffsverkehrs
Rechnung; die Seewirtschaft und die staatlichen Organe sowie
die Rechtswissenschaft der DDR nehmen aktiv an der inter-
nationalen Rechtsvereinheitlichung des Seerechits teil bzw.
ziehen die erforderlichen Konsequenzen fiir die Gesetzgebung
der DDR. Jiingster Ausdruck hierfiir ist der ErlagB des See-
handelsschiffahrtsgesetzes der DDR - SHSG - vom 5, Februar
1976 (GBl. der DDR I/S. 109).

Mit diesem SHSG wurden die bis dahin in dexr DDR geltenden
seehandelsrechtlichen Bestimmungen des Handelsgesetzbuches
(IV. Buch des HGB) ebenso auBer Kraft gesetzt wie das Bin-
nenschiffahrtsgesetz von 1898, Zugleich wurde in das neue
SHSG eine Reihe Regeln aus internationalen Ubereinkommen
wie dem Anderungsprotokoll zu den (Haager) Regeln iiber
Konnossemente (1968), iiber die Haftung von Schiden durch
O1lverschmutzung auf See (1969) u.a. eingearbeitet, die

der internationalen Zusammenarbeit dienen.

Das Seehandelsschiffahrtsgesetz der DDR beriicksichtigt die
neu entstandenen Transporttechnologien und Organisations-
formen und strebt einen angemessenen und vertretbaren Risi-
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koausgleich zwischen verladender Wirtschaft und Seetransport-
betrieben auf der Basis einer progressiven internationalen
Rechtsvereinheitlichung an. Das SHSG ist mit den analogen Ge-
setzen der Mitgliedsliénder des RGW abgestimmt und dient somit
der sozialistischen tkonomischen Integration im RGW. Mit ihm
wird im Rechtssystem deir DDR auch auf seerechtlichem Gebilet
sozialistisches Recht geschaffen und zugleich zur Verwirkli-
chung der auf der Konferenz iiber Sicherheit umnd Zusammenar-
beit in Europa (Helsinki 1975) vereinbarten zwischenstaatli-
chen Prinzipien auf dem Gebiet dér internationalen Wirt-
schaftsbeziehungen heigetragen.

2. Die Einordnung des SHSG in das Rechtssystem der DDR

Das SHSG ist Bestandteil eines umfassenden Prozesses zur Ver-
vollkommnung der sozialistischen Rechtsordnung der DDR. Die
DDR hat bekanntlich in jiingster Zeit eine Reihe gesetzlicher
Regelungen erlassen, die fiir ihre internationalen Wirt-
schaftsbezichungen bestimmt bzw. auch fiir sie von Bedeutung
sind und wegen des Umstandes, daB an solchen Beziehungen
regelmiBig wenigstens ein Partner aus einem anderen Staat
beteiligt ist, auch fiir diese potentiellen Partner aufler-
halb der DDR von Interesse und juristischer Relevanz sind.
UberblickmiéBig handelt es sich um

a) das "Gesetz iiber internationale Wirtschaftsvertrige - GIW -
vom 5, Februar 1976", Gesetzblatt der DDR, Teil I Nr. 5
vom 10, Februar 1976, S. 61 £f.;

b) das "Seehandelsschiffahrtsgesetz der DDR - SHSG - vom
5. Februar 1976", Gesetzblatt der DDR, Teil I Nr. 7 vom
16. Februar 1976, S. 109 ££.;

c) das "Gesetz iiber die Anwendung des Rechts auf internatio~
nale zivil-, familien- und arbeitsrechtliche Beziehungen
sowie auf internationale Wirtschaftsvertrige - Rechtsan-



d)

e)

g)
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wendungsgesetz (RAG) vom 5. Dezember 1975", Gesetzblatt
der DDR, Teil I Nr, 46 vom 8, Dezember 1976, S. 748 ff.;

das "Gesetz iiber das gerichtliche Verfahren in Zivile,

Familien- und Arbéitsrechtssachen - ZivilprozeBordnung

(ZPO) -~ vom 19. Juni 1975", Gesetzblatt der DDR, Teil I
Nr. 29 vom 1i. Juli 1975, S. 533 ff.; '

die "Verordnung iiber das schiedsgerichtliche Verfahren
vom 18, Dezember 1975", Gesetzblatt der DDR, Teil I
Nr, 1 vom 10, Januar 1976, S. 8 ff.;

die "Schiedsgerichtsordnung des Schiedsgerichts bei der
Kammer fiir AuBenhandel der DDR", beschlossen durch das
Prédsidium der Kammer fiir AuBenhandel der DDR am 1.2.1975;

die "Verordnung iiber die Leitung und Durchfiihrung des
AuBienhandels vom 9., September 1976", Gesetzblatt der
DDR, Teil I Nr. 35, S. 421 ff.

Diese spezielle Gesetzgebung der DDR besziiglich internationa-
ler Wirtschaftsbeziehungen folgt nicht nur einem allgemeinen

Prinzip der differenzierten Regelung nach konkreten Rege-
lungsbereichen, sie trédgt auch der Notwendigkeit Rechnung,
den konkreten Spezifika dieses Bereichs selbst durch eine

sachgerechte Spezialregelung zu entsprechen., Denn die inter-
hationalen Wirtschaftsbeziehungen weisen bekanntlich gegen-
iiber den Wirtschaftébeziehungen innerhaldb ein und desselben
Staates eine Reihe von Besonderheiten auf: als Ausdruck in-
ternationaler Arbeitsteilung sind sie mit Eigentumswechsel,
Waren~- und Geldbewegungen iiber Liéndergrenzen hinweg verbun-

den, beriihren sie unterschiedliche Wihrungssysteme, erfol-
gen sie oft iiber groBe Entfernungen, sind an ihnen Rechts-~
subjekte aus verschiedenen Staaten beteiligt usw. usf.

Die adiquate juristische Bewdltigung der Gesamtheit die-
ser komplizierten Beziehungen ist entscheidend fiir die Ef-
fektivitit der rechtlichen Regelung.



-6 -

Den besonderen Kern dieses so sich herausbildenden Interna-
tionalen Wirtschaftsrechts bilden alle jene Konventionen,
die auf partiellen Gebieten der internationalen Wirtschafts-
beziechungen materielles (oder auch kollisionsrechtliches)
Einheitsrecht schaffen. Im Rahmen des Rates fiir Gegenseitige
Wirtschaftshilfe (RGW) wurde schon frithzeitig mit Erfolg die
Schaffung spezieller internatiomal-einheitlicher Spezialnor-
men in Angriff genommen; es sei nur beispielhaft auf die
Allgemeinen Lieferbedingungen (ALB), die Allgemeinen Montage-
bedingungen (AMB) und die Allgemeinen Kundendienstbedingun-—
gen (AKB) verwiesen. Doch die gemeinsame Bildung solcher
international-einheitlicher Normen fiir internationale Wirt-
schaftsbeziehungen ist ein komplizierter und langwieriger
Prozefl, Solange daher solche internationalen Rechtsnormen
fehlen, miissen durch die einzelstaatliche Gesetzgebung Nor-
men bereitgestellt werden, die der Spezifik der internatio-
nalen Wirtschaftsbeziehungen gerecht werden. Dieser Notwen-
digkeit entspricht die DDR mit der genannten Geseizgebung,
wobei sie sich zugleich bewuBt ist, daB diese ihre spezielle
einzelstaatliche Gesetzgebung im Hinblick auf die inter-
national-einheitliche Spezialregelung Ersatzlosung fiir diese
ist und sie damit den Prozef der Herausbildung international-
einheitlichen Rechts fordern will.

%. Gegenstand und Anwendungsbereich des SHSG

Gegeniiber dem bereits erwéhnten Gesetz iliber internationale
Wirtschaftsvertrige (GIW) stellt das Seehandelsschiffahrts-
gesetz der DDR (SHSG) die lex specialis fiir diejenigen in-
ternationalen Wirtschaftsbeziehungen dar, die mit Hilfe der
Seeschiffahrt realisiert werden; jedoch geht es im Unter-
schied zum GIW iiber die rein vertraglichen internationalen
Wirtschaftsbeziehungen insofern hinaus, als das SHSG auch

die auBervertraglichen schiffahrtstypischen Verhdltnisse er-
faBt. Ferner beinhaltet es in Ubereinstimmung mit dem gelten-—
den Vélkerrecht einige staats- und verwaltungsrechtliche
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Grundsédtze wie z.,B, den Zutritt auslédndischer Seeverkehrs-
teilnehmer zu den Gewidssern der DDR (§ 2 Abs. 1 des Geset-
zes) und den-Vorbehalt schiffahrtsbezogener Leistungen zu-~
gunsten der DDR-Flagge innerhaldb der eigenen Seegrenzen

(§ 2 Abs. 2) sowie eine Reihe von Ordnungsvorschriften., Ein-
zelne Teile des Gesetzes gelten auch fiir die Binnenschiff-
fahrt, fiilr andere konnen die Partmer vertraglich fiir die
Binnenschiffahrt deren Anwendung vereinbaren, soweit das
nach anderen zwingenden innerstaatlichen Rechtsvorschriften
der DDR nicht ausgeschlossen wird. k

Auch das SHSG ist fiir seinen Geltungsbereich als in sich ge-
schlossene Regelung konzipiert, so daB analog dem GIW alle
vorkommenden Sachverhalte der Seeschiffahrt aus dem SHSG
heraus selbst zu 1ldsen sind., Um dies zu erleichtern, wurden
in das Gesetz eine Reihe Grundsatznormen aufgenommen bzw.
Fragen wie die der materiellen Verantwortlichkeit oder der
Leistungsstorungen u.a, ausfiihrlich geregelt. Da das SHSG
jedoch die spezifischen Vertragsbeziehungen der Seewirtschaft
regelt, muB es auf allgemeine Rechtsvorschriften aus umfas-
senderen Vertragsregelungen internationaler Wirtschaftsbe-
ziehungen zuriickgreifen,

Diese all gemedine vertragsrechtliche Regelung fiir
internationale Wirtschaftsvertrige stellt das GIW dar (vgl.
§ 2 GIW). Das bedeutet insbesondere, daB die im GIW enthal-
tenen Prinzipien, die Grundsitze der Anwendung, die Bestim- .
mungen iiber Rechtshandlungen, Vertretung und Fristen, Ver-
tragsabschlu, die Allgemeinen Bestimmungen iiber dem Ver-.
tragsinhalt sowie die Regelungen tiber Warenpapiere auch fiir
alle vertraglichen Verhiltnisse der Seeschiffahrt (aus-
schlieBlich der Personenbeférderung) gelten.

Fiir die auBervertraglichen Rechtsbeziehungen muB an sich

auf das ZGB zuriickgegriffen werden (§§ 323 f£f. ZGB), da das
GIW auBervertragliche Rechtsverh@ltnisse nicht erfaBt. We-
gen der Bedeutung jedoch, die der auBervertraglichen Scha-
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denszufiigung in der Schiffahrt zukommt, wurden diese auf die
besonderen Verhdltnisse auf diesem Gebiet abgestellt und im
SHSG ausfiihrlich geregelt. Das ZGB ist hier also nur in Er-
ginzung der §§ 104 -~ 116 SHSG heranzuziehen.

4, Vertragsarten nach dem SHSG

Das Kernstiick des neuen Seehandelsschiffahrisgesetzes bildet
das 2. Kapitel des Gesetzes, in dem alle fiir den Seegiiter-
transport erforderlichen Bestimmungen geregelt sind: die Be-
forderung, die Vertragstypen, das Konnossement, die Lei-
stungsstorungen und die materielle Verantwortlichkeit des
Verfrachters.

Die Vertridge iber Transportlei-~

s tungen sind gegeniiber der bisherigen Regelung ent-
sprechend der technologischen und kommerziellen Entwicklung
in der Schiffahrt differenzierter und nach Vertragstypen
systematisiert worden. Von besonderer Bedeutung ist in die-
sem Zusammenhang die Definition des S eefracht -
vertrages (§ 4 SHSG), der als selbsténdiger Ver~
tragstyp aufzufassen ist. Mit der Regelung der fiir die See-
schiffahrt typischen Vertrige setzt die Gesetzgebung der
DDR die mit dem GIW begonnene Typisierung und Systematisie-
rung bzw. erstmalige Regelung internationaler Wirtschafts-
vertridge fort.

Zum Seefrachtvertrag selbst gehtren die beiden Typenvarian-
ten Gliterfrachtvertracg und Raun -~
frachtvertra g} Beim Giiterfrachtvertrag wird
die ‘Leistung durch ein ni#her bezeichnetes Gut bestimmt,
wobei dieses einzeln oder partieweise durch Anzahl, Art,
MaB oder Gewicht bezeichnet wird. Beim Raumfrachtvertirag
bestimmt sich die Leistung durch den Transportraum, und
dieser wird durch das Schiff, den Laderaum oder Teile des
Laderaums bezeichnet (§ 5 Abs. 1 und 2). Der Inhalt beider
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Vertrédge wird also durch die Individualisierung der Befirde~
rungsleistung charakterisiert. Der Raumfrachtvertrag kann
fiir eine oder mehrere bestimmte Reisen (Reisecharter) oder
fiir einen bestimmten Zeitraum (Zeitcharter) abgeschlossen-
werden (§ 5 Abs. 3).

Die Definition des S eefrachtvertrages

(§ 4) enthidlt eine Anzahl grundlegender Elemente, die Be-
standteil jeder Art von Seefrachivertrégen sind. Insofern

ist der Seefrachtvertrag als selbstéindiger Vertragstyp auf-
zufassen, dessen Wesen durch die Erbringung einer Transport-
leistung gegen Entgelt bestimmt wird.

Im Unterschied zu anderen Seegesetzen, in denen die Z e i t-
charter als Vertrag eigener Art aufgefaBt wird, be-
handelt das SHSG sie als eine Porm des Seefrachtvertrages,

da auch hier im Mittelpunkt der wirtschaftlichen Beziehungen
die Beforderungsleistung des Zeitvercharterers steht. Abge~-
schen davon, daf sich aus dem Bewirken der Ortisverinderung
der Giiter die Obhutspflicht fiir diese ableitet, treffen die
Merkmale der Legaldefinition des Seefrachtvertrags auf die
Zeitcharter uneingeschrinkt zu.

Mit der Normierung des Mengenkontrakts (Ver-
pflichtung des Verfrachters, eine Gesamtmenge von Giitern mit
mehreren Schiffen innerhalb eines bestimmten Zeitraums oder
nit ndher bestimmten Abfahrten zu transportieren) in § 6
wurde einerseits dem international wachsenden Bediirfnis nach
einer rechtlichen Regelung langfristiger Beziehungen zwi-
schen Verladerschaft und Schiffahrtsbetrieb zur planmifi-
gen Abdeckung eines umfangreichen Transportbedarfs und an-
dererseits der Sicherung einer kontinuierlichen Auslastung
der Schiffstonnage entsprochen.

Durchfrachtverkehr (§7)und kombi-
nierter Transport (§8) sind neue Organi-
sationsformen des internationalen Transports, deren recht-
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liche Regelung im SHSG der transpori-technologischen Ent-
wicklung entsprechend Rechnung trigt. Der Durchfrachtver-
trag, bei dem sich ein oder mehrere Verfrachter verpflich-
ten, gegen Zahlung der Gesamtfracht die Giiter iiber minde-
stens zwei Seestrecken vom Ubernahmehafen bis zum Bestim-
mungshafen zu transportieren und sie dem Empfénger abzu-
liefern, gehtrt eindeutig zum Anwendungsbereich des See-
rechts. Demgegeniiber greift die Regelung des Vertrags iiber
den kombinierten Tramsport, bei dem mindestens eine Teil-
strecke iiber See und eine nicht iiber See verliuft, vom See~
recht auf die rechtliche Regelung anderer Verkehrszweige
iiber. Die Aufnahme dieses Vertrags in das SHSG erwies sich
jedoch als zweckm#Big, weil die Seestrecke als Teil der Ge-
samtstrecke zumeist dominiert und die rechtliche Problema-
tik damit prim#ér durch das Seerecht und nicht durch das all-
gemeine Transportrecht erfaft wird.

Die Regelung des Konnossements (§27) enthdlt
eine Erweiterung der Konnossementsarten sowie eine Erhthung
der Verantwortlichkeit des Verfrachters fiir die Ausstellung
des Konnossements. Ferner wurden im SHSG der Schiffsmiet-
vertrag (§§ 85 f.), der Schiffsleasingvertrag (§§ 87 ff.),
das Schleppen und Bugsieren (§§ 101 ££.) sowie die Personen-
befsrderung (§§ 90 ff.) geregelt. :

Neu geregelt sind schlieBlich das Recht der Schiffsgldubi-
ger, der GroSen Haverei, die Rettung aus Gefahr sowie die
Abgabe einer Verklarung. Das SHSG wird durch Verordnungen
efganzt werden, die Regelungen iiber Dispatcherverfahren,
Flaggenrecht, Registerrecht und Schiffseigentum sowie iiber
besondere gerichtliche Verfahren enthalten.

5, Die materielle Verantwortlichkeit

Hinsichtlich der mater iellen Verant-
wortliehkedit unterscheidet das SHSG grundsdtz-
lich zwischen Vertragsverletzungen
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(§§ 57 f£.) und der auBervertraglichen
Verantwortliehkedt (§§ 104 ££.), so das
eine Anspruchskonkurrenz ausscheidet. Den Haager Regeln fol-
gend, geht das SHSG hinsichtlich der vertraglichen Verént-
wortlichkeit davon aus, dag der Verfrachter von der Ubernah-
me der Giiter bis zu deren Ablieferung verantwortlich ist

(§ 61 Abs. 1), Die Haftung des Verfrachters ist auf 2800
Mark je Packung oder Einheit oder auf 10 Mark je kg Brutto-
masse der beschiddigten oder verlorengegangenen Giiter be-
schrinkt (§ 66). Besondere Bestimmungen regeln die materiel-
le Verantwortiichkeit beim Durchfrachtverkehr und im kombi-
nierten Transport (§§ 74 - 78).

Hinsichtlich der augervertraglichen
Verantwortlichkedt regelt § 105 den
Grundtatbestand der materiel-
len Verantwortlichkedit des
Reeders, § 106 den speziellen Tatbestand der Ve r -
antwortlichkedit bel Schiffszu--
sammenstoBen und § 109 den speziellen Tatbe-
stand der Verantwortlichkedit fHir
Verunreinigungeg von Gewdssern
der DDR . Ausfiihrlich ist die Ha f t un g s b e -
schridnkung des Reeders geregelt,

6. Kollisionsrechtliche Fragen des SHSG

Unter dem hier behandelten Aspekt der Rechtsgrundlagen der
DDR fiir ihre internationalen Wirtschaftsbeziehungen im All-
gemeinen und der seewirtschaftlichen im Besonderen bestimmi
das schon erwihnte Rechtsanwendungsgesetz (RAG), welches
Recht auf Rechtsverhdltnisse des internationalen Wirtschafts-
verkehrs anzuwenden ist, soweit und solange international-
einheitliche Sachnormen diese nicht bzw. nicht erschopfend
regeln und sofern nicht international-einheitliche Kolli-
sionsnormen diese Frage bereits entscheiden (vgl. § 2 RAG).
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Das RAG enthilt alle grundlegenden Kollisionsregeln fiir die
Rechtsverhiltnisse des internationalen Wirtschaftsverkehrs
und bildet insofern das a 1 1 geme i ne Kollisionsge-
setz fiir diese Beziehungen. Das schlieBt jedoch nicht aus,
daB spezielle Kollisionsregeln in besonderen Gesetzen ent-
halten sind (z.B. im Seehandelsschiffahrtsgesetz, im Scheck-
gesetz und Wechselgesetz), regelt aber z,T, auch spezielle
Kollisionsfragen, z.B. fiir die Seeschiffahrt.

Auf diese Weise enthdlt das RAG al l gemeimne und
besondere Kollisionsregeln fiir die Rechtsverhdlt-
nisse des internationalen Wirtschaftsverkehrs.

Dariiber hinaus enthilt das RAG einige allgeﬁeine Grundsdtze
und Prinzipien, die wegen ihrer allgemeinen Bedeutung fiir
das Kollisionsrecht der DDR generell und fiir die Kollisions-
normen auf dem Gebiet der internationalen Wiritschaftsbezie-
hungen relevant sind.

Beider auBervertraglichen Scha-
denszufigung ist das Recht des Staates anzu-
wenden, in dem der Schaden verursacht worden ist (§ 17
Abs., 1 RAG),

Neben diesen al lgemeinen Kollisionsre-
g eln (auf einige, wie z.B, das Vollmachtstatut, auf Form-
vorschriften u.a. wird hier nicht eingegangen), enthilt das
RAG eine Reithe b e s onderer , nur filr bestimmte Félle
biw. bestimmte Bereiche internationaler Wirtschaftsbeziehun-
gen geltende Kollisionsregeln; einige andere befinden sich
iiberhaupt in speziellen Rechtsvorschriften.

So ist nach § 11 Abs., 1 RAG fiir das Eigentum und andere
Rechte an Schiffen und Luftfahrzeugen das Recht des Staates
mafgebend, in dem das Schiff oder das Luftfahrzeug regi-
striert ist. Die Entstehung von Schiffsgléubigerrechten rich—~
tet sich nach dem Recht des Staates, in dessen Hoheitsgebiet
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sich das Schiff befindet; auf offenem Meer gilt das Flag-
genrecht (§ 11 Abs. 2 RAG). Anspriiche aus Schadenszufiigung
beim Betrieb eines Schiffes auf dem offenen Meer richten .
sich nach dem Flaggenrecht des schidigenden Schiffes (§ 17
Abs. 2 RAG). - '

Spezielle kollisionsrechvi1iehe
Regeln enthilt das Seehandelsschiffahrtsgesetz (SHSG);
so in § 101 Abs, 4, der bestimmt, daB bei Schleppvertrigen
das Recht am Sitz des Schleppunternehmers gilt, was aller-
dings nur eine Konkretisierung des Grundsatzes der charak-
teristischen Leistung nach § 12 RAG darstellt; nach § 125
Abs, 4 SHSG gilt fiir Rechtsverhiéltnisse der GroSen Havereil
das Recht des Staates, in dem die Dispache aufgestellt wird.

Fiir die internationalen Wirt -
schaftsvertragsbeziehungen

geht das RAG davon aus, daf die Vertragspartmer grund-
sitzlich selbst das Recht haben, die anzuwendende Rechts-
ordnung zu wihlen (§ 12). Haben die Partner keine Rechts-
wahl getroffen, so kommt die Rechtsordnung der charak-
teristischen Leistung zur Anwendung, wofiir das Gesetz
selbst 14 Beispiele anfiihrt., Fiihrt auch dieses Ankniipfungs-
prinzip zu keinem eindeutigen Ergebnis, so gilt das am
VertragsabschluBort maBgebliche Recht (§ 12 Abs. 2).

Fir den Eigentumsiibergang gilt ebenfalls
das auf den Vertrag anzuwendende Recht (§ 13). Damit ge-
hort auch die aus der dem BGB eigentiimlichen Trennung von
Verpflichtungs—- und Verfiigungsgeschift folgende kollisions-
rechtliche Spaltung des Vertrages in der Rechtsordnung der
DDR der Vergangenheit an. Besonderheiten gelten fiir das
Eigentum an Grundstiicken und Gebiuden (§ 9) sowie fiir Ver-
trige iiber das Eigentum u.a, Rechte an Grundstiicken und
Gebduden in der DDR (§ 12 Abs. 3).
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Auf bewegliche Sachen, die sich auf dem Transport befinden,
wird das Recht des Staates angewandt, von dem aus die Gii-
ter abgesandt werden (§ 10),und bei Rettung aus Gefahr

das Recht des Staates, zu dem die Gewidisser gehoren, auf
offenem Meer das Recht der Flagge des geretteten Schiffes
(§ 133 SHSG). Weitere Kollisionsnormen finden sich in

Art. 91 Wechselgesetz und in Art, 60 des Scheckgesetzes,

7. SchluBbemerkung

Das Seehandelsschiffahritsgesetz der DDR prﬁséntiert sich
als ein modermes Regelungswerk, das den heutigen Bedingun-
gen des internationalen Seeverkehrs entspricht oder wie
Klaus H, Abraham in der Zeitschrift "Versicherungsrecht"
Heft 41 (A) vom 1. November 1976 (Karlsruhe) feststellte,
das "die Fragen des Seehandelsrechts in straffer Form,
klarer Sprache und angepaBt an die heutigen Erfordernisse
des Seeverkehrs geregelt hat., Ein derartiges Gesetz wire
auch fiir die Bundesrepublik Deutschland zu wiinschen., Ge-
genwirtig in der Diskussion befindliche Erneuerungsbestre-
bungen auf dem Gebiet des Seefrachtrechts durch die UNCTAD
werden das aber wahrscheinlich auf absehbare Zeit verhin-
dern."
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Materielle Verantwortlichkeit

fiir Vertragsverletzungen

Erster U Tarhritt

All ine Bestimmungen

Zweiter Unterabschnitt

Dritter Unterabschnitt

Neunter Abschnitt

Drittes Kapitel
Erster Abschnitt
Zwelter Abschnitt

Viertes Kapitel
Filnftes Kapitel

Materielle Verantwortlichkeit des Verfrachters
fiir Schliden an den Giitern

Besondere Bestimmungen iiber den Durchfracht-
verkehr und den Vertrag liber den
kombinierten Transport

Besondere Bestimmungen liber die Zeitcharter
Schiffsmiete und Schiffsleasing
Schiffsmietvertrag

Schiffsleasingvertrag

Personenbefdrderungsvertrag
Schleppen und Bugsieren

§8
1 bis
4 bis
4 bis

9 bis

9 bis
14 bis
19 bis

27 bis
34 bis
39 bis
42 bis
47 bis

57 bis
57 bis

61 bis

74 bis
79 bis

85 bis.

85 bis
87 bis

26

13
18
26.

3

8
84
89
86
89

90 bis 100
101 bis 103
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Sechstes Kapitel AuBervertragliche materielle Verantwortlichkeit 8

des Reeders 104 bis 116
Erster Abschnitt Allgemeine Bestimmungen 104 bis 105
Zweiter Abschnitt AuBervertragliche materielle Verantwortlichkeit

bei Schiffszusammenstéfen 106 bis 108
Dritter Abschnitt AuBervertragliche materielle Verantwortlichkeit

fiir die Verunreinigung von Gewissern

der Deutschen Demokratischen Republik 109 bis 110
Vierter Abschnitt Haftungsbeschréinkung des Reeders 111 bis 116
Siebentes Kapitel Vertretungsbefugnis des Kapitins 117 bis 118
Achtes Kapitel Schiffsgliubigerrechte 119 bis 124
Neuntes Kapitel Besondere Ereignisse 125 bis 135
Erster Abschnitt Grofie Haverei 125 bis 127
Zweiter Abschnitt Rettung aus Gefahr 128 bis 134
Dritter Abschnitt Verklarung i35
Zehntes Kapitel Verjahrungs- und SchluBbestimmungen 136 bis 143
Erster Abschnitt Verjihrungsbestimmungen 136 bis 137
Zweiter Abschnitt SchluBbestimmungen 138 bis 143

Ausgehend von der Bedeutung der Seeschiffahri fiir die §3

Volkswirtschaft der Deutschen Demokratischen Republik und
zur Forderung und Vertiefung der friedlichen und gleich-
berechtigten internationalen wirtschaftlichen Zusammen-
arbeit beschlieBt die Volkskammer der Deutschen Demokra-~
tischen Republik folgendes Gesetz:

Erstes Kapitel

Grundsiize
§1

(1) Die Seeschiffahrt der Deutschen Demokratischen Repu-
blik hat aktiv zum friedlichen und weltweiten Austausch von
Waren beizutragen und die internationale wirtschaftliche
Zusammenarbeit zu erweitern, Dabei haben die der See-
schiffahrt dienenden Betriebe und Einrichtungen die Auf-
gabe, durch die planmiBige proportionale 'Entwiddung des
Giitertransports und anderer Leistungen die auBenwirtschaft-
lichen Beziehungen der Deutschen Demokratischen Republik,
insbesondere die sozialistische okonomische Integration, zu
férdern.

(2) Bei der Durchfilhrung der Seeschiffahrt sind die inter-
nationalen Verpflichtungen zu erfitllen, die sich fiir die Part-
ner und Beteiligten aus den allgemein anerkannten, dem
Frieden und der friedlichen Zusammenarbeit der Vdlker
dienenden Regeln des Vdlkerrechts ergeben.

(3) Die Bestimmungen dieses Gesetzes sind nicht anzuwen-
den, soweit in vblkerrechtlichen Vertrégen, an denen die
Deutsche Demokratische Republik beteiligt ist, etwas anderes
festgelegt ist.

82

(1) Der Verkehr ausléndischer Schiffe ist in den Hifen,
inneren Seegewissern und Territorialgewissern der Deut-
schen Demokratischen Republik im Rahmen der Regeln des
allgemein anerkannten Volkerrechis, volkerrechtlicher Ver-
trige, deren Partner die Deutsche Demokratische Republik
ist, und gemiB den Rechtsvorschriften der Deutschen Demo-
kratischen Republik gestattet,

(2) Die Personenbeftrderung und der Glitertransport zZwi-
schen Hifen innerhalb der Deutschen Demokratischen Repu-
blik oder die Erbringung von anderen Leistungen in den
Hifen, inneren Seegewissern oder Territorialgewdssern der
Deutschen Demokratischen Republik ist auslindischen Schiffen
nur gestattet, wenn das in vélkerrechtlichen Vertréigen, deren
Partner die Deutsche Demokratische Republik ist, oder in
Rechtsvorschriften der Deutschen Demokratischen Republik
vorgesehen ist oder wenn eine besondere staatliche Genehmi-
gung erteilt wurde.

(1) Dieses Gesetz regelt die Herstellung und Gestaltung der
fiir die Seeschiffahrt erforderlichen wirtschaftlichen Bezie-
hungen zwischen den Vertragspartnern und anderen Beteilig-
ten,

(2) Die Vertragspartner konnen von den Bestimmungen
dieses Gesetzes abweichende Vereinbarungen treffen, soweit
das durch dieses Gesetz nicht ausdrlicklich ausgeschlossen ist.

(3) Zur Seeschiffahrt gehéren der Betrieb und die Verwen-
dung von Schiffen auf dem Offenen Meer und damit zusam-
a den Gewd n fiir die Personenbefdrderung, den
Giitertransport sowie fiir andere wirtschaftliche, wissen-
schaftliche und sonstige Zwecke.

(4) Als Schiffe gelten in diesem Gesetz Wasserfahrzeuge
— mit Ausnahme von Sportbooten — sowie schwimmende und
feste Anlagen, die auf dem Offenen Meer und damit zusam-
menhé den Gewissern ei tzt sind.

(5) Die Rechtsbeziechungen aus der Personenbeférderung
und dem Giitertransport im Fihrverkehr und in der Binnen-
schiffahrt unterliegen nicht diesem Gesetz, auch wenn sie
ganz oder teilweise auf dem Offenen Meer und damit zusam-
menhiingenden Gewdissern durchgefiilhrt werden. Die Ver-
tragspartner kénnen die Anwendung dieses Gesetzes verein-
baren.

Zweites Kapitel
Vertrige {iber Transporileistungen

Erster Abschnitt

Allgemeine Bestimmungen und Vertragsarten

§4
Seefrachivertrag

(1) Durch den Seefrachtvertrag verpflichtet sich der Ver-
frachter, ihm zum Transport ibergebene Giiter auf dem See-
wege zum Bestimmungshafen zu transportieren und dem
Empfinger abzuliefern. Der Befrachter verpflichtet sich zur
Zahlung der Fracht.

(2) Der Transport umfaBt die Zeit von der Ubernahme bis
zur Ablieferung der Giiter.

(3) Befrachter und Verfrachter kénnen eine schriftliche Be-
stitigung {iber den Abschlufl des Seefrachtverirages ver-
langen.

(4) Die Absiitze 2 und 3 gelten auch fiir die Vertriige gemil
den §§ 6 bis 8.
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§5
Giiterfrachtverirag und Raumfrachtvertrag

(1) Beim Giiterfrachtvertrag wird die Leistung durch ein
niher bezeichnetes Gut, beim Raumfrachtvertrag durch den
Transportraum bestimmt,

(2) Das Gut wird einzeln oder partieweise durch Anzahl,
Art, MaBe oder Gewicht, der Transportraum durch das Schiff,
den Laderaum oder Teile des Lader b

(3) Der Raumfrachtvertrag kann fiir eine oder mehrere be-
stimmte Reisen (Reisecharter) oder fiir einen bestimmten
Zeitraum (Zeitcharter) abgeschlossen werden,

(4) Beim Raumfrachtvertrag kann der Befrachter die Aus-
stellung einer Charterpartie verlangen.

(5) Beim Raumfrachtvertrag kann der Befrachter Gfiter-
oder Raumfrachtvertrige mit Dritten abschlieBen (Weiterver-
frachtung); die Rechte und Pflichten aus dem urspriinglichen
Vertrag bleiben unberiihrt, Der Verfrachter kann die Weiter-
verfrachtung ablehnen, wenn ihm daraus Nachteile entste-
hen,

§6
Mengenkontrakte

(1) Durch den Mengenkontrakt verpflichtet sich der Ver-
frachter, eine Gesamtmenge von Giitern mit mehreren Schif-
fen innerhalb eines bestimmten Zeitraumes oder mit niher
bestimmten Abfahrten zu transportieren, Der Befrachter ver-
pilichtet sich, die Giitermenge zum Transport bereitzustellen
und die Fracht zu zahlen,

(2) Erfiillt ein Partner seine Pflicht nicht oder nicht
ordnungsgemis, hat er Schadenersatz zu lelsten.

(3) Sind die Schiffe fiir den Transport benannt, gelten die
Vorschriften iiber Reisecharter.

§7
Durchfrachtverirag

Durch den Durchfrachtvertrag verpflichten sich ein oder
mehrere Verfrachter, gegen Zahlung der Gesamtfracht die
Giiter itber mindestens zwel Seestrecken vom Ubernahme-
hafen bis zum Bestimmungshafen zu fransportieren und sie
dem Empfinger abzuliefern.

§8
Vertrag {iber den kombinierten Transport

Durch den Vertrag liber den kombinierten Transpert ver-
pflichtet sich der Gesamtbeforderer, gegen Zahlung der Ge-
samtfracht die Giiter vom Ubernahmeort bis zum endgiilti-
gen Bestimmungsort — wobei mindestens eine Tellstrecke
tiber See und eine Teilstrecke nicht iiber See verliuft —
transportieren und sie dem Empfinger abzuliefern.

Zweiter Abschnitt

ts und Ablad der Giiter

Vorbereitung des Tr

Erster Unterabschnitt

Bereitstellung des Schiffes,
Bestimmung des Ladchafens und des Ladeplatzes

§9
See- und Ladungstiichtigkeit

(1) Der Verfrachter hat bei Beginn und wihrend des
Ladens sowie bei Antritt der Reise dafiir zu sorgen, daB sich
das Schiff in dem fiir den jeweiligen Zeitraum und Zeit-
punkt erforderlichen seetiichtigen Zustand befindet, ordnungs-
gemiB besetzt, ausgeriistet und mit geniigenden Vorréten
versehen ist (Seetiichtigkeit) und daB sich alle Riume ein-
schlieBlich der Kihl- und Gefrierrdume, in die Giiter ver-

laden werden, in einem fiir die sichere Aufnahme, den Trans-
port und die Erhaltung der Giiter jeweils erforderlichen Zu-
stand befinden (Ladungstiichtigkeit), Das gilt auch fiir vom
Verfrachter eingesetzte Transportgefiifie,

(2) Der Verfrachter hat den Ladungsbeteiligten den Scha-
den zu ersetzen, der aus mangelhafter See- oder Ladungs-
tlichiigkeit entsteht.

(3) Bei einem Raumfrachtvertrag kann der Befrachter,
wenn ein Mangel der See- oder Ladungstiichtigkeit vorliegt,
die Abladung bis zur Beseitigung des Mangels verweigern.
Der Befrachter kann vom Vertrag zuriicktreten, wenn er
durch die bis zur Beseitigung des Mangels eingetretene Ver-
splitung an der Transportleistung nicht mehr interessiert ist.

§10
Bereitstellung des Schiffes

(1) Der Verfrachter hat das vereinbarte Schiff bereitzustel-
len. Ein Ersatzschiff kann mit- Zustimmung des Befrachters
bereitgestellt werden, Der Befrachter kann das Ersatzschiff
nur ablehnen, wenn dieses nicht den vertraglichen Bedin-
gungen entspricht. In diesem Fall kann der Befrachter vom
Vertrag zurtlicktreten,

(2) Bei einem Giiterfrachtvertrag im Liniendienst kann der
Befrachter den Transport mit einem anderen in dieser Linie
verkehrenden Schiff des Verfrachters verlangen, wenn das
im Vertrag vorgesehene Schiff ausfallt,

§11
Fristgerechfe Berelistellung des Schiffes

(1) Beim Raumfrachtvertrag hat der Verfrachter das Schifi
innerhalb des vereinbarten Zeitraumes bereitzustellen,

(2) Erfiillt der Verfrachter diese Pflicht nicht, kann der
Befrachter vom Vertrag zuriicktireten, wenn das besonders
vereinbart ist oder er durch die Verspitung an der Trans-
portleistung nicht mehr interessiert ist.

{3) Wenn der Befrachter nicht vom Vertrag zuriicktritt, kann
er Schadenersatz wegen verspéteter Bereitstellung des Schif-
fes fordern.

(4) Verzogert der Verfrachter bel einem Gilterfrachtvertrag
den Beginn des Transports so, daB der Befrachter an der
Transportleistung kein Interesse mehr hat, finden die Ab-
sidtze 2 und 3 entsprechende Anwendung.

- §12
Ladehafen

(1) Im Vertrag kann festgelegt werden, daB der Befrachter
den Ladehafen bis zu einem festgelegten Zeitpunkt nach Ver-
tragsabschlufl’' bestimmen kann, Ist der Zeitpunkt nicht fest-
gelegt, hat die Bestimmung des Ladehafens so rechtzeitig zu
erfolgen, daf das Schift den Ladehafen zu dem vertraglich
festgelegten Zeitpunkt erreichen kann. Der Befrachter hat
einen sicheren Hafen zu wiihlen,

(2) Der Verfrachter hat den durch Vertrag oder gemiB
Abs. I bestimmten Ladehafen anzulaufen.

(3) Der Verfrachter kann vom Vertrag zuriicktreten und
Fehlfracht gem&s § 53 fordern, wenn
a) der Ladehafen nicht oder nicht rechtzeitig benannt
worden ist;
b) ein unsicherer Hafen benannt worden ist.

(4) Macht der Verfrachter von seinem Rucktrittsrecht kei-
nen Gebrauch, hat er Anspruch auf die Erstattung der durch
die Verspiitung entstandenen Kosten. Bei einer Reisecharter
gelten die Bestimmungen tiber Lade- und Uberliegezeit.

(5) Kann der Ladehafen nicht angelaufen werden, gelten
die §§ 47 und 48. Hat der Befrachter die Umstiinde, die das
Anlaufen des Hafens verhindern, verursacht, kann der Ver-
frachter Fehlfracht gemifl § 53 fordern. Macht der Verfrach-
ter von seinem Riicktrittsrecht gemiB § 48 keinen Gebrauch,
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hat er Anspruch auf die Erstattung der durch die Verspi-
tung entstandenen Kosten, Bei einer Reisecharter gelten die
Bestimmungen {iber Lade- und Uberliegezeit.

§13
Ladeplatz

(1) Der Befrachter hat rechizeitig einen geelgneten Lade-
platz zu benennen. Erfiillt er diese Pflicht nicht, kann der
Vg;'fmdlter nach Ablauf der Wartezeit die lhm gem#B § 53
tustehenden Rechte geltend machen.

4
(3) ‘Der Verfrachter hat das Schiff an den vom Befrachter
benannten Ladeplatz zu bringen.

(3) Der Verfrachter kann das Schiff an den ortsiiblichen
Ladeplatz bringen, wenn

a) der benannte Ladeplatz nicht geeignet ist;

b) der Ladeplatz nicht rechtzeitig benannt wurde;

¢) mehrere Befrachter nitht denselben Ladeplatz benennen

oder

d) die Sicherheit des Schiffes, Srtliche Vorschriften oder

Weisungen eine Abweithung vom benannten Ladeplatz
erfordern.

(4) Der Befrachter kann verlangen, dafl das Schiff auf seine
Kosten an einen anderen Platz verholt wird. Das gilt nicht
im Liniendienst.

(5 Im Liniendienst bestimmt der Verfrachter den Lade-
platz. Er hat den Befrachter zu informieren, wenn es sich
nicht um den ortsiiblichen Ladeplatz oder um den reguliren
Ladeplatz der Linie handelt.

Zweiter Unterabschnitt
Ladezeit und Uberliegezelt bel Relsecharter

§14
Ladezeit und Uberliegezelt

(1) Der Verfrachter hat das Schift wihrend der Ladezeit
und — sofern eine Uberliegezeit vereinbart ist —~ wihrend die-
ser Zeit auf die Ladung warten zu lassen (Wartezeit).

(2) Der Verfrachter hat das Schiff wihrend der Ladezeit
zur Ubernahme der Ladung ohne besonderes Entgelt bereit-
zustellen.

(3) Ist Uberliegezeit vereinbart, ist hierfiir Liegegeld zu
zahlen. Ist nur die Zahlung von Liegegeld im Vertrag ver-
einbart, gilt damit auch eine Uberliegezeit als vereinbart.

(4) Die §§ 15 bis 18 gelten nur, wenn sich aus dem Vertrag,
den drilichen Vorschriften oder Gebriiuchen des Ladehafens
nichts anderes ergibt,

§15
Ladebereltschaftsmeldung und Vorbereltungszelt

(1) Der Verfrachter hat dem Befrachter zu melden, . daB
das Schift ladebereit ist oder mit Ablauf der Vorbereitungs-
zeit ladebereit sein wird. Diese Meldung kann erst gegeben
werden, wenn sich das Schiff im Hafen oder auf dem iib-
lichen Warteplatz befindet.

(2) Die Ladebereitschaftsmeldung ist innerhalb der orts-
tiblichen Geschiiftszeit bet der vom Befrachter benannten
Stelle vorzunehmen, Auflerhalb der Geschiiftszeit zugegan-
gene Meldungen gelten nls in der niichstfolgenden Geschiifts-
stunde zugegangen.

(3) Die Vorbereitungszeit dauert bis zum Beginn der ersten
Schicht des Werktages, der auf den Zugang der Ladebereit-
schaftsmeldung folgt.

(4) Die Ladezeit beginnt mit dem Ablauf der Vorberei-
tungszeit, jedoch nicht friiher, als das Schiff zur Einladung
und Aufnahme der Ladung bereit ist.

(5) Der Verfrachter hat dem éetrachter den Schaden zu er-
setzen, der daraus entsteht, daB das Schiff bis zum Ablauf
der Vorbereitungszeit nicht ladebereit ist.

(6) Die Ladebereitschaftsmeldung gilt spiitestens mit dem
Beginn des Ladens durch den Befrachter als zugegangen.

(7) Beginnt das Laden bereits vor dem Ablauf der Vorbe-
reitungszeit, ist die tatsichlich fir das Laden verbrauchte
Zeit aut den_ Ablauf der Ladezeit anzurechnen,

§16
Dauer der Ladezelt

(1) Ist die Dauer der Ladezeit nicht inbart, gelten fiir
deren Berechnung die im Ladehafen {iblichen Umschlags-
normen. Sind solche fir die Art der Ladung oder die Eigen-
art des Schiffes nicht vorhanden, sind Fristen zugrunde zu
legen, die den technologischen Bedingungen des Hafens, des
Schiffes und des Be- und Entladens entsprechen,

(2) Die Ladezeit wird in fortlaufender Zeitzihlung nach
Tagen, Stunden und Minuten berechnet. Sonntage, gesetz-
liche Felertage und solche Zeitriume, die als arbeitstreie Zeit
des Hafens bekanntgemacht worden sind, werden nicht mit-
geziihlt.

(3) Der Ablauf der Ladezeit wird gehemmt, wenn vom
Schiff keine Ladung {ibernommen werden kann. Das gilt
auch, wenn infolge von Witterungsbedingungen die im
Frachtvertrag bezeichneten Giiter nicht oder nur unter Be-
eintriichtigung ihrer Beschaffenheit {ibergeben werden kin-
nen. Der Ablauf der Ladezeit wird nicht durch Behinderun-
gen gehemmt, die die Bereitstellung der Giiter im Hafen
betreffen.

817
Dauer der Uberliegezeit

(1) Die Uberliegezeit beginnt unmittelbar mit dem Ablauf
der Ladezeit.

(2) Haben die Partner iliber die Dauer der Uberliegezelt
nichts vereinbart, so ist diese ebenso lang wie die Ladezelt.
Sie 1uft jedoch nicht ab, bevor der Verfrachter dem Be-
frachter in einer angemessenen Frist mitgeteilt hat, ab wann
er nicht mehr auf die Ladung warten werde.

(3) Die Uberliegezeit lduft einschlieBlich der Sonntage und
gesetzlichen Felertage und solcher Zeitriume, die als arbeits-
freie Zeit des Hafens bekanntgemacht worden sind, oder
solcher Zeitriume, in denen dem Schiff die Giiter nicht oder
nur unter Beeintréichti threr Beschaffenheit {ibergeben
werden konnen. Die Zeit, in der das Schiff zur Ubernahme
der Ladung nicht bereit ist, wird nicht gez&hlt.

§18
Liegegeld

(1) Das Liegegeld wird bei fehlender Verelnbarung nach
dem im YLadehafen fiir ein Schiff gleicher GréSe und Bauart
und belm Transport von Ladungen dieser Art Ublicherweise
vereinbarten Liegegeld berechnet, Im Zweifel umfat das
Liegegeld die Kosten fiir den Betrieb und den Aufenthalt
des Schiffes.

(2) Der Verfrachter hat keine {iber das Liegegeld hinaus-
gehenden Anspriiche wegen des Wartens auf die Ladung
wiihrend der Uberliegezeit.

Dritter Unterabschnitt
Bereitstellung und Abladung der Giiter
§19
Bereltstellung der Giiter

(1) Der Befrachter hat die Giiter auf selne Kosten lings-
seits des Schiffes bereitzustellen, wenn sich aus dem Vertrag,
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den ortlichen Vorschriften oder Gebrfiuchen des Ladehafens
nichts anderes ergibt. Der Verfrachter tréigt die Kosten fiir
das Einladen.

(2) Sind die Giiter im Vertrag niher bezeichnet, kann die
Bereitstellung anderer Giiter nur mit Zustimmung des Ver-
frachters erfolgen.

(3) Bel gattungsmiBig bestimmten Glitern darf durch die
Bereitstellung von Ersatzglitern keine Schlechterstellung des
Verfrachters eintreten.

§20
Dokumenteniibergabe

(1) Der Befrachter hat dem Verfrachter die filr den Trans-
port erforderlichen Dokumente rechtzeitig zu {ibergeben, Der
Verfrachter kann die Gliter wieder ausladen, wenn ihm un-
richlige oder unvolistiindige Dokumente oder die Dokumente
nicht oder nicht rechtzeitig {ibergeben werden und dadurch
der termingerechte Beginn der Reise oder die Transport-
durchfithrung unméglich geworden ist. Er hat Anspruch auf
Fehlfracht geméfl §53 und auf Erstattung der entstandenen
Kosten. Er kann Ersatz des Schadens fordern, der aus der
Verspiitung des Relseantritts ents‘teht. wenn einer der Zeit-
punkte gemiR §353 Abs.1 durch das Wiederausladen {iber-
schritten wird,

(2) Hat der Verfrachter liber einen der Zeitpunkte gemifl
§53 Abs.1 hinaus auf die Ubergabe der fiir den Transport
erforderlichen Dokumente gewartet, kann er Ersatz des Scha-
dens fordern, der aus der Verspitung des Reiseantritts
entsteht,

(3) Stellt sich nach Antritt der Reise heraus, daB die Do-
kumente unrichtig oder unvollstindig sind und wird dadurch
die Transportdurchfilhrung erheblich behindert oder unmig-
lich, gilt § 25 entsprechend.

§21
Ablader

Ablader ist, wer dem Verfrachter die Giter als Befrachter
oder als Beauftragter des Befrachters libergibt Er behilt
das Verfligungsrecht {iber die eingeladenen Giiter, bis er es
rechtswirksam einem anderen iibertragen hat.

§22
Angaben {iber die Giiter

(1) Der Ablader hat die Gliter ordnungsgemiB zu kenn-
Zeichnen und dem Verfrachter die er!orderllchen Angaben
{iber die Giiter zu machen,

(2) Die Ablader oder Befrachter haben.dem Verfrachter
und den Reiseinteressenten (z. B. Ladungsbeteiligte, Fahr-
ghiste, Befrachter) den Schaden zu ersetzen, der aus unge-
nauen oder falschen Angaben iiber Merkzeichen, Anzahl,
Menge oder Gewicht oder tiber Art und Beschatfenheit der
Giiter entstanden ist.

§23
Rechie des Verfrachters bel gefihrlichen Giitern

(1) Der Ablader hat gefihrliche und solche Giiter zu kenn-
zeichnen, die eine besondere Behandlung nach den dafiir
geltenden Rechtsvorschriften erfordern. Dem Verfrachter
sind die notwendigen Angaben (ber die Eigenschaften und
die Behandlung dieser Giiter zu ibergeben.

(2) Hat der Ablader seine Pflichten gem#B Abs.1 nicht er-
fiillt, kann der Verfrachter Giiter, durch die an Bord befind-
liche Personen, das Schiff oder die Ladung gefihrdet werden
kinnen, ausladen, vernichten oder unschidlich machen. Der
Verfrachter hat Anspruch auf die volle Fracht.

(3) Der Verfrachter kann gekennzeichnete gefihrliche Gii-
ter, durch die an Bord befindliche Personen, das Schiff oder

di¢ Ladung unmittelbar gefiihrdet werden, ausladen, vernich-
ten oder unschiidlich machen. Die Bestimmungen iiber die
Grofle Haverel kommen zur Anwendung; der Verfrachter
hat Anspruch auf Distanzfracht gem#s § 51.

(4) Die Verpflichtung anderer Personen zur XKennzelch-
nung der Giiter nach den dafiir geltenden Rechtsvorschriften
wird durch die Bestimmungen des Abs.1 und des §22 Abs.1
nicht beriihrt.

§24

Schadenersatz bel gefihrlichen Giitern

Die Befrachter oder Ablader haben dem Verfrachter und
den Reiseinteressenten den Schaden zu ersetzen, der aus der
Eigenschaft der gefiihrlichen Giiter entstanden ist, unab-
hiingig davon, ob sie verantwortlich sind.

§25

Verstofl gegen Redltsvorsc.;hrlften
durch Ablader und Befracht

(1) Die Ablader oder Befrachter haben dem Verfrachter
und den Reiseinteressenten den Schaden zu ersetzen, der aus
einem VerstoB gegen Rechtsvorschriften, insbesondere {iber
das Verbot der Ein-, Aus- und Durchfuhr von Konterbande
oder anderer Giiter, entstanden ist.

(2) Der Verfrachter kann solche Giiter jederzeit in einem
Hafen léschen; er hat Anspruch auf die volle Fracht.

§26
Decksladung

Die Abladung der Giiter an Deck bedarf der Zustimmung
des Abladers, es sel denn, sie ist in Rechtsvorschriften vor-
geschrieben, {iblich oder ergibt sich aus der Art der Giiter.

Dritter Abschnitt

Ausstellung und Inhali des Konnossements
und der Empfangsbescheinigung

§27
Konnossement

(1) Das Konnossement ist ein Warenpapier, in dem der
Verfrachter den Empfang der Giiter zum Transport beschei-
nigt. Durch das Konnossement verpflichtet sich der Verfrach-
ter, die libernommenen Giiter so, wie sie darin bezeichnet
sind, zum Bestimmungshafen zu transportieren und sie nur
an den abzuliefern, der das Konnossement vorlegt und nach
dessen Inhalt zum Empfang legitimiert ist. Es kann als Na-
mens-, Order- oder Inhaberwarenpapier ausgestellt werden.
Die Berechtigung zur Ausstellung von Konnossementen be-
darf keiner staatlichen Genehmigung.

(2) Die Rechisbezichungen zwischen dem Verfrachter und
dem Empfinger der Giiter bestimmen sich nach dem Kon-
nossement. Bedingungen des Seefrachtvertrages sind flir den
Empfénger bindend, wenn im Konnc t auf sie verwie-
sen wird.

(3) Fiir die Rechtsbeziehungen des Befrachters zum Ver-
frachter gilt das Konnossement neben dem Frachtvertrag
nur, wenn der Befrachter zugleich legitimierter Empfinger
der Giiter ist.

(4) Unter den legitimierten Empfangern verschiedener Aus-
fertigungen des gleichen Konnossements geht derjenige vor,
der das Konnossement von einem Berechtigten erworben hat.

§28
Ausstellung des Konnossements

(1) Der Verfrachter hat nach Ubernahme der Giiter dem
Ablader aut d Verl ein K t in der ge-
forderten Anzahl von Ausfertigungen auszustellen,
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(2) Der Verfrachter hat im Konnossement nach ‘Wahl des
Abladers zu bescheinigen, dafl er die Giiter

a) zum Transport libernommen hat (Ubernahme-Konnos-

sement),

b) in ein von ihm bereitgestelites Transportgefifl einge-

laden hat (Land-Verlade-Konnossement) oder

¢) an Bord genommen hat (An-Bord-Konnossement).

(3) Der Ablader kann verlangen, daB auf dem ‘Ubernahme-
Konnossement und auf dem Land-Verlade-Konnossement
die Verladung der Giiter nachtriiglich bestitigt wird.

(4) Dem Ablater kann eine vorliufige Bescheinigung {iber
den Empfang der Giiter ausgestellt werden. Sie ist dem Ver-
frachter gegen Ubergabe des Konnossements zuriickzugeben.

§29
Inhalt des Konnossemenis
und Verantwortung fiir die Ausstellung
(1) Der Verfrachter ist verpflichtet, mindestens folgendes
in das Konnossement aufzunehmen:
a) Name des Schiffes, wenn der Transport mit einem be-
stimmten Schiff erfolgen soll;

b) Name des Verfrachters; ist der Name des Verfrachters
falsch, ungenau oder nicht angegeben, gilt der Reeder
als Verfrachter;

¢) Art der Ubernahme der Gliter;

d) Name des Abladers;

¢) Bestimmungshafen, wenn dieser nicht der Wahl des Ab-
laders {iberlassen worden ist;

. f) Name des Empféingers;

g Kennzeichnung und Beschreibung der Giiter nach
1. Art,
2. Merkzeichen,
3. Anzahl, Gewichi oder Ma8,
4. HuBerlich erkennbarer Beschaffenheit;

h) Bestimmung {iber die Frachtzahlung;

i) Zeit und Ort der Ausstellung;

§) Anzahl der Ausfertigungen.

(2) Der Verfrachter kann vom Ablader die fiir die Aus-
stellung des Konnossements erforderlichen Angaben und
Dokumente verlangen.

(3) Das Konnossement ist vom Verfrachter zu unterzeich-
nen. Es kann auch vom Kapitin und von jedem fiir den
Verfrachter stiindig titigen oder besonders bevollméchtigten
Vertreter unterzeichnet werden. .

(4) Der Verfrachter ist dem legitimierten Konnossements-
inhaber filr die ordnungsgemifBe und vollstindige Ausstel-
lung des Konnossements verantwortlich. Erfillt er diese
Pflicht nicht, hat er dem Konnossementsinhaber den Scha-
den zu ersetzen, der diesem dadurch entstanden ist, da3 er
auf die Richtigkeit der Angaben des Konnossements veriraut
hat.

§30
Ober der Angaben des Ablad

(1) Der Verfrachter hat die Angaben gemiB § 29 Abs. 1
Buchst. g Ziffern 1 bis 8 so in das Konnossement zu iiber-
nehmen, wie sie der Ablader vor der Abladung schriftlich
mitgeteilt hat.

(2) Diese Pflicht entfélli, wenn

a) die Merkzeichen auf den Giitern oder auf deren Verpak-

kung nicht klar erkennbar sind oder abzusehen ist, daB

sie unter normalen Umstinden bis zum Ende der Reise
nicht erkennbar bleiben;

b) der Verfrachter den Umstéinden nach annehmen mu8,
daB die Angaben des Abladers ungenau sind, oder wenn
der Verfrachter keine ausreichende Gelegenheit hatte,
deren Richtigkeit zu priifen;

¢) der Verfrachter feststellt, daB die Angaben des Ab-
laders falsch sind.

(3) Ubernimmt der Verfrachter Angaben des Abladers, ob-
gleich die Bedingungen gemifi Abs. 2 Buchstaben a und b
vorliegen, so kann er einen begriindeten Vermerk in das
Konnossement aufnehmen. Bei Giitern, die dem Verfrachter
in geschlossenen Behiltnissen zum Transpert ibergeben wer-
den, kann er den Vermerk ,Inhalt unbekannt* in das Kon-
nossement aufnehmen.

§31
Vermutung der Richtigkeit des Konnossementsinhalis
(1) Ist ein Konne t a tellt, so gelten seine An-

gaben bis zum Beweis des Gegenteils als richtig. Diese Ver-
mutung bezieht sich nicht auf solche Angaben, die mit einem
begriindeten Vermerk 4B § 30 Abs. 3 versehen sind.

(2) Besteht die Vermutung, daB die Angaben im Konnos-
sement richtig sind, so kann der Verfrachter diese Angaben
nicht widerlegen, wenn das Konnossement einem Dritten
rechtswirksam {iberiragen wurde und dieser beim Erwerb
tiber den Inhalt des Konnossements im guten Glauben war.
Das gilt nicht fiir Angaben iiber den Wert der Giiter.

§32
Lokal-Konnossement

(1) Werdenabei einem Durchfrachtvertrag neben dem Durch-
konnossement von den nachfolgenden Verfrachtern Konnos-
semente fiir ihre Transportleistung ausgestellt (Lokal-Kon-
nossemente), ist darauf zu vermerken, da ein Durchkonnos-
sement ausgestellt worden ist. Der Auslieferungsanspruch des
legitimierten Inhabers eines Durchkonnossements wird durch
die Ausstellung eines Lokal-Konnossements nicht beriihrt.

(2) Der Abs. 1 gilt auch, wenn ein Teilbeférderungsdoku-
ment im kombinierten Transport ausgestellt worden ist.

§33
Empfangsbescheinigung

(1) Der Ablader kann vom Verfrachter an Stelle eines Kon-
nossements eine Bescheinigung liber den Empfang der Giiter
verlangen, Mit der Empfangsbescheinigung verpflichtet sich
der Verfrachter zur Ablieferung der Giiter an den in der
Empfangsbescheinigung genannten Empfénger im Bestim-
mungshafen.

(2) Der Ablader behilt das Verfiigungsrecht tiber die Giiter,
bis diese den Bestimmungshafen erreicht haben, wenn er es
nicht vorher schriftlich und vorbehaltlos dem Empfinger oder
einem Dritten {ibertragen und den Verfrachter hiervon un-
terrichtet hat. :

(3) Die Bestimmungen des § 29 Abs. 1 Buchstaben a, b, d
bis i und Abs. 2 sowie der §§ 30 und 31 Abs. 1 finden An-
wendung.

(4) Wird in der Empfangsbescheinigung auf Befoérderungs-
bedingungen verwiesen, so gelten diese, wenn sie bekannt-
gegeben oder zughnglich gemacht worden sind.

Vierter Abschnitt

Lischen und Ablieferung der Gilter

§34
Léschen und Lidschkosten

(1) Fiir die Bestimmung des Lgschplatzes gilt § 13 ent-
sprechend. ’
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(2) Der Verfrachter hat die Giliter auf seine Kosten auszu-
laden, wenn sich aus dem Vertrag, den trtlichen Vorschriften
oder Gebriluchen des Liéschhafens nichts anderes ergibt.

§35
Ablieferung der Giiter

(1) Der Verfrachter hat die Giiter 8o abzuliefern, wie er
sle dibernommen hat. Wurde ein Konnossement oder eine
Empfangsbescheinigung ausgestellt, hat die Ablieferung nach
den Angaben in diesen Dokumenten zu erfolgen.

(2) Der Verfrachter darf die Giiter nur an den legitimierten
Inhaber des Konnossements gegen Vorlage einer Originalaus-
fertigung des Konnossements abliefern. Ist kein Konnosse-
ment ausgestellt, so darf der Verfrachter die Giiter nur an
den in der Empfangsbescheinigung Genannten oder an den
durch den Ablader benannten Empfiinger abliefern.

(3) Die Giiter gelten als abgeliefert, wenn
- der Empféinger oder dessen Beauftragter Besitz erlangt

hat,

~ die Giiter eingelagert worden sind oder

— durch Rechtsvorschriften oder Hafenvorschriften die Uber-
gabe an ein zustindiges Organ oder an einen festgeleg-
ten Dritten zwingend vorgeschrieben ist und der Ver-
frachter diese Ubergabe vorgenommen hat.

(4) Der Ablader, ein durch das Konnossement legitimierter
Empfinger oder ein anderer Verfilgungsberechtigter kann die
Ablieferung der Giiter
- am Ladeort, wenn das zuliissig ist,

- an einem anderen zumutbaren Ort als dem Bestimmungs-
hafen, soweit die Zustimmung des Verfrachters vorliegt,
oder

~ an einen anderen als den im Konnossement oder in der
Empfangsbescheinigung benannten Empfingef

verlangen. Ist ein Konnossement ausgestellt, kénnen diese

Rechte nur gegen Vorlage aller Originalausfertigungen gel-

tend gemacht werden.

§36
Einlagerung der Gilter

(1) Der Verfrachter darf die Gliter einlagern, wenn der
Empflinger
= die Abnahme verweigert oder verzigert,
- gehindert ist, die Gliter abzunehmen,
~ nicht feststellbar ist

oder wenn im Vertrag, in &rtlichen Vorschriften oder Ge-
briuchen des Lischhafens eine Einlagerung vorgesehen lst.

(2) Der Verfrachter hat die Giiter einzulagern, wenn vor
der Ablieferung mehrere legitimierte Inhaber Originalaus-
fertigungen des Konnossements vorlegen.

(3) Die Einlagerung ist im Namen und fiir Réchnung des
Empfingers oder des Befrachters vorzunehmen. Empfinger
- goweit feststellbar — und Befrachter sind iiber die Einlage-
rung unverziglich zu informieren.

(4) Kdnnen die Gliter nicht eingelagert werden, hat der Be-
frachter unverziiglich die erforderlichen Entscheidungen iiber
den Verbleib der Giiter zu treffen und die Kosten, insbe-
sondere die Fracht fiir den Weiter- oder Riicktransport, zu
zahlen, Trifft er die Entscheidungen nicht oder nicht recht-
zeitig, kann der Verfrachter einen beliebigen Hafen wihlen,
Der Verfrachter kann Schadenersatz fordern,

§37

Liegezelt und Uberliegezeit bel Relsecharter

(1) Die §§ 15 bis 18 gelten fiir das Lischen bel einer Reise-
charter entsprechend.

(2) Hat sich der Empfiinger zur Abnahme der Giiter bereit-
erklért, hat er das Liegegeld zu zahlen.

(3) Der Verfrachter hat Anspruch auf Liegegeld, wenn sich
das Loschen durch Einlagerung der Giiter oder aus sonstigen
Griinden iiber die Uberliegezeit hinaus verzogert, Ist eine
Uberliegezeit nicht vereinbart, hat er diesen Anspruch nach
Ablauf der Liischzeit.

§38
Schadenersatz bel Verspiitung

(1) Der Verfrachter kann Ersatz des Schadens fordern, der
dadurch entsteht, dal das Léschen oder die Abnahme der Gi~
ter durch den Empfinger verzdgert wird oder die Giiter ein-
gelagert werden und das Schiff deshalb linger als vorgesehen
oder iiblich im Loschhafen bleiben muB. Der Verfrachter kann
mindestens das fiir ein Schiff gleicher Art und GriBe oder
das im Liéschhafen libliche Liegegeld verlangen.

(2) Ist der Empfénger bei einer Reisecharter tiir die Verspi-
tung Gber die vereinbarte Lidsch- bzw. Uberliegezeit hinaus
verantwortlich, kann der Verfrachter Schadenersatz fordern.

Fiinfter Abschnitt
Frachtzahlung

§39
Fracht

(1) Die Fracht wird zwischen den Partnern vereinbart; fehlt
eine Vereinbarung, ist die am Abladeort zur Abladezeit iib-
liche Fracht zu zahlen.

(2) Wird die Fracht nach Anzahl, Gewicht oder Ma8 der Gii-
ter berechnet, sind bei fehlender Vereinbarung Anzahl, Ge-
wicht oder MaB der vom Verfrachter abgelieferten Giiter fiir
die Frachtberechnung maBgebend Sind Anzahl, Gewicht oder
MaB im K¢ ben, ist diese Angabe fir die
Frachtt h B

(3) Erreicht der Wert der Giiter nicht die Héhe der Fracht,
kann der Verfrachier deren Vorausbezahlung oder eine Sicher-
heitsleistung vor Antritt der Reise verlangen,

bend,

§40
Ptandrecht des Verfrachters

(1) Der Verfrachter hat wegen der Fracht, der Kosten, des
Liegegeldes und des Schadenersatzes ein Pfandrecht an den
Gilitern.

(2) Das Pfandrecht besteht nur an Giitern, die noch nicht an
den Empfénger abgeliefert worden sind, die zuriickbehalten
werden oder die eingelagert worden sind. Es kann nicht mehr
geltend gemacht werden, wenn Sicherheit geleistet wurde.

(3) Die Verwertung der Pfandgegenstinde erfolgt nach den
dafiir geltenden Rechtsvorschriften,

§41
Zahlung

(1) Die Partner konnen vereinbaren, daf8 die Frachtzahlung
durch den Empfénger der Giiter erfolgen soll. Diese Verein-
barung ist im Konnossement oder in der Empfangsbescheini-
gung aufzunehmen. Nimmt der Empfinger die Giiter ab oder
hat er sich zur Abnahme bereit erkléirt, hat er die Fracht,
Kosten und das Liegegeld zu zahlen.

(2) Verweigert der BEmpfiinger die Annahme oder kommt er
seiner Zzahlungspflicht nicht nach, kann der Verfrachter die
Giiter zuriickbehalten und den Befrachter in Anspruch neh-
men oder das Plandrecht an den Gitern ausiben.
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(3) Reicht bei der Pfandverwertung der Erlés zur Deckung
der Fracht, der Kosten und des Liegegeldes nicht aus, kann
der Verfrachter den fehlenden Betrag vom Befrachter verlan-
gen.

(4) Hat der Emptinger die Giiter abgenommen, ist der Riick-
griff auf den Befrachter nicht moglich.

Sechster Abschnitt
Erfiillung des Verirages

§42
Grundsatz

Die Vertragspartner haben thre Leistungen und Mitwir-
kungshandlungen ordnungsgeméis zu ertiillen.

§43
Verpflichtungen des Verfrachters

(1) Der Verfrachter hat insbesondere den Transport ofine
unndtige Verspiitung auf dem vereinbarten oder geeigneten
Reiseweg zum vor b 1 haf durchzu-
fithren und wihrend dieser Zeit ordnungsgemiB fiir die
{bernommene Ladung zu sorgen. Fir die Wahl des Bestim-
mungshafens gilt § 12 Abs. 1 entsprechend.

Bestimr

(2) Vom Reiseweg darf nur abgewichen werden, wenn das
zur Rettung von Leben und Eigentum auf See oder aus ande-
ren gerechtfertigten Griinden erforderlich ist.

(3) Der Verfrachter hat dem Befrachter jede erhebliche
Relseverzogerung unverziiglich mitzuteilen.

§44
Mitwirkungshandlungen

Die Befrachter, Ablader und Empféinger haben ihre Mitwir-
kungshandlungen rechtzeitig und ordnungsgem#f zu erbrin-
gen.

’ §45
Umladung

Beim Raumfrachtvertrag ist der Transport ohne Umladung
durchzufiihren, wenn der Befrachter und der Konnossements-
inhaber oder ein amderer Verfiigungsberechtigter keine Zu-
stimmung zur Umladung der Giiter erteilt haben. Einer Zu-
stimmung bedarf es nicht, wenn die Umladung zur Fortset-
zung der Reise erforderlich ist oder wenn ein Notfall vorliegt.

§46
Abweichungen vom Bestimmungshafen

(1) Der Verfrachter kann die Giiter im nichsten geelgneten
sicheren Hafen ldschen, wenn der Befrachter einen unsicheren
Hafen gewihit hat, den Hafen nicht oder nicht rechtzeitig be-
nannt hat oder der Bestimmungshafen durch Umstéinde nicht
angelaufen werden kann, fiir die der Befrachter verantwort-
lich ist. Der Verfrachter kann den Ersatz des daraus entstan-
denen Schadens fordern.

(2) Der Verfrachter hat bel Wahrung der Interessen des Be-
frachters und des Konnossementsinhabers oder eines anderen
Verfiigungsberechtigten im n#chsten geeigneten sicheren
Hafen dle Giiter zu loschen, wenn der Bestimmungshafen
durch Umstinde nicht angelaufen werden kann, fiir die weder
Verfrachter noch Befrachter verantwortlich sind.

(3) In den Fillen der Absiitze 1 und 2 hat der Verfrachter
den Befrachter und den Konnossementsinhaber oder Verfi-
gungsberechtigten unverziiglich zu informieren.

(4) Kann der Bestimmungshafen nur voniibergehend nicht
angelaufen werden, kann der Befrachter verkangen, daB das
Schift an einem sicheren Ort wartet, wenn das fiir den Ver-
frachter zumutbar ist. Der Verfrachter hat Amspruch auf
Ersatz der dadurch entstandenen Kosten. Bel einer Reise-
charter gelten die Bestimmungen {iber die Liege- und Uber-
llegezeit.

Siebenter Abschnitt
Vorzeltige Beendigung des Vertrages
§417
Unmiglichkelt der Lelstung
(1) Der Vertrag tritt auBler Kraft, wenn dem Verfrachter die

| Erfiillung der Leistung unmboglich geworden ist.

(2) Die Leistung ist insbesondere unmoglich, wenn das
Schiff oder die Giiter verlorengehen, keine Giiter abgeladen
wenden oder Naturereignisse oder staatliche MaBnahmen die
Durchfithrung des Transports verhindern.

(3) Beim Gilterfrachtvertrag im Liniendienst wird die Erfil-
lung der Leistung nicht unmdglich, wenn nur das Schiff ver-
lorengegangen ist. Bei der Zeitcharter wird die Leistung nicht
unméglich, wenn nur die Giiter verlorengegangen sind.

§48
Vortibergehende Unmiglichkeit

Ist die Leistung insbesondere durch Naturereignisse, staat-
liche MaBnahmen oder andere Reisehindernisse voriiber-
gehend unmdglich geworden, kann jeder Partner vom Ver-
trag zuriicktreten, wenn es fir ihn unzumutbar ist, auf den
Wegfall der voriibergehenden Unmbglichkeit zu warten.

§49

Pllichten des Verfrachiers
nach vorzeitiger Beendigung des Verlrages

Der Verfrachter hat auch nach AuBerkrafttreten des Ver-
trages oder bel Ritcktritt fiir die Ladung zu sorgen. Insbeson-
dere hat er im Namen und fir Rechnung des Befrachters filr
den Weitertransport der Gilter zu sorgen, wenn der Befrachter
und der Konnossementsinhaber oder ein anderer Verfiigungs-
berechtigter nichts anderes angewiesen haben.

§ 650
Wiederausladen der Gilter
Der Befrachter hat die im Zusammenhang mit der Wieder-
ausladung entstandenen Kosten zu zahlen, wenn bei vorzei-
tiger Beendigung des Vertrages bereits Giiter abgeladen wor-
den sind.
§51
Distanzfracht

(1) Bel vorzeitiger Beendigung des Vertrages ist Distanz-
tracht zu zahlen, wenn die Giter nicht verlorengegangen sind
und der Befrachter aus dem Telltransport einen Nutzen hatte.

(2) Distanzfracht ist der Tefl der Fracht von der Gesamt-
fracht, der auf den bereits zuriickgelegten Teil der Relse
entfillt. Der Anspruch auf Distanzfracht wird durch den

‘Wert der noch vorhandenen Giiter begrenzt. Bel der Berech-

nung der Distanzfracht ist auch das Verhiilinis der Kosten, der
Zeit und der Gefahren, die mit dem zuriickgelegten Tell der
Reise zusammenh#ngen, zu denen der ganzen Reise zu berlick-
sichtigen.
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§ 52
Fracht fiir verlorengegangene Giiter

(1) Fiir Giiter, die wihrend des Transports verlorengegan-
gen sind, ist keine Fracht zu zahlen; bereits im voraus ge-
zahlte Fracht ist zuriidszuzahlen.

(2) Ist die Fracht unabhiingig von der Menge der Giiter ver-
einbart worden, ist bel Verlust eines Teiles der Giiter der
verhiltnismiBige Teil der Fracht zu zahlen. :

(3) Die volle Fracht ist fiir den Transport solcher Giiter zu
zahlen, die auf Grund threr Beschaffenheit verlorengegangen
sind, wenn die Fracht nicht ausdriicklich nach Anzahl, Gewicht
oder MaB der abgelieferten Giiter bezahlt werden soll. Das
gilt auch fiir Tiere, die wihrend der Reise verendet sind.,

(4) MuB der Verfrachter fiir den Verlust von Giitern Scha-
denersatz leisten, kann er die vom Befrachter gegebenenfalls
gesparte Fracht von der Emsatzsumme abziehen.

§53
Fehlfracht bel Nichtabladung

(1) Der Verfrachter hat Anspruch auf Fehlfracht in Hshe der
vollen Fracht, wenn bis zum Ablauf der Wartezeit oder bis
zum SchluB der Giiterannahme oder einem angemessenen
Zeitpunkt vor Abgang des Schiffes keine Giiter abgeladen
worden sind.

(2) Bei einer Reisecharter liber das ganze Schiff hat der
Verfrachter Anspruch auf Fehlfracht in Hohe der halben
Fracht,

(3) Der Verfrachter kann eine spiitere Annahme der Ladung
verweigern und die Reise antreten, wenn einer der Zeitpunkte
gemdB Abs.1 {iberschritten worden ist.

§54
Rechisfolgen bel unvollstindiger Abladung

(1) Der Verfrachter braucht auf die vollstindige Abladung
nicht zu warten, wenn die Giiter bis zu einem der Zeitpunkte
gemifB § 53 Abs. 1 nur zum Teil abgeladen worden sind, Er hat
Anspruch auf Fehlfracht in Hohe der vollen Fracht fiir den
nichtbereitgestellten Teil der Ladung und auf den Ersatz der
Kosten, die thm aus der unvollstindigen Abladung entstehen.

(2) Der Verfrachter kann die Reise antreten und seine Rechte
gemil Abs. 1 auch dann geltend machen, wenn der Befrach-
ter vor einem der Zeitpunkte gem#B § 53 Abs. 1 erklirt, daB er
mehr als die schon abgeladenen Giiter micht bereitstellen
werde. )

(3) Bel einer Reisecharter tiber ein ganzes Schiff kann der
Befrachter die Abreise vor dem Ablauf der Wartezeit verlan-
gen.

(4) Hat der Verfrachter tiber elnen der Zeitpunkite gemiB
§ 53 Abs. 1 hinaus auf die Abladung der Giiter gewartet, kann
er den Ersatz des Schadens fordemn, der aus der Verspitung
des Reiseantritts entsteht.

§55
Kiindigung durch den Befrachter

(1) Der Befrachter kann den Giiterfrachivertrag, die Reise-
charter und den Durchfrachtvertrag bis zur Beendigung der
Reise gegen Zahlung von Fehlfracht in Hhe der vollen ¥Fracht
kiindigen. Giiterfrachtvertrag, Reisecharter fiir einen Teil des
Schiffes und Durdﬂrachtvertrag kénnen nur gekiindigt wer-
den, wenn keine

— erhebliche Reiseverzigerung,
— Gefahr fiir das Schiff oder die Ladung oder

~ sonstige erhebliche Inferessenbeecintrichligung des Ver-
frachters

eintritt. .

(2) Der Befrachter hat bei einer Reisecharter {iber mehrere
Reisen fiir die erste Reise die volle Fracht und fiir die iibrigen
Reisen die Hilfte der Frach{ als. Fehlfracht zu zahlen.

(3) Wird eine Reisecharter {iber das ganze Schiff vor Ablauf
der Wartezeit gekiindigt, hat der Verfrachter Anspruch auf
Fehlfracht in Héhe der halben Fracht.

(4) Der Befrachter hat bei Wiederausladung alle dem Ver-
frachter dadurch entstandenen Kosten zu erstatten.

(5) Ist ein Konnossement oder ein anderes Dokument, das
die Pflicht zur Ablieferung der Giiter im Bestimrmmgshafen
begriindet, ausgestellt, kann der Befrachter den Vertrag nur
mit Zustimmung des Konnossemenisinhabers oder eines an-
deren Verfiigungsberechtigten kiindigen.

§56
Ersatzladung

(1) Der Verfrachter hat sich bei Nichtabladung, unvollstén-
diger Abladung oder Kindigung um Ersatzladung zu bemii-
hen. Erfiillt er diese Pflicht nicht, vermindert sich sein An-
spruch auf Fehlfracht in Héhe der vollen Fracht um die Hilfte,

(2) Nimmt der Verfrachter bel Nichtabladung, bei unvoll-
stéindiger Abladung oder Kiindigung Ersatzladung an, vermin-
dert sich sein Anspruch muf Fehlfracht in Hohe der vollen
Fracht wmn die Hohe der Fracht fiir die Ersatzladung.

(3) Die Absitze 1 und 2 finden bel einer Reisecharter {iber
ein ganzes Schiff keine Anwendung.

AchterAbschnitt

Materielle Verantworilichkeit
fiir Vertragsverletzungen

Erster Unterabschmitt
Allgemeine Bestimmungen

§ 67
Grundsatz

(1) Verletzt ein Partner seine Pflichten, treten die vorge-
sehenen Rechtsfolgen ein,

(2) Schadenersatz ist in den vorgesehenen Fillen nur zu
leisten, wenn der Partmer fiir die Vertragsvenletzung verant-
wortlich ist,

(3) Verantwortlich ist nicht, wer nachweist, daB er und
die von ihm eingesetzten Personen alle MafSnshmen ergriffen
haben, die vemnimftigerweise gefordert werden konnten, um
die Vertragsverletzung abzuwenden.

(4) Eingesetzte Personen gemiB Abs. 3 sind Personen und
Betriebe, die zur Erfiillung der vertraglichen Pflichten einge-
setzt werden, unabhiingig davon, in welcher Rechtsbeziehung
sie zu dem Vertragspartner stehen, der sie eingesetzt hat,

§58

Nichterfiillung oder nicht ordnungsgemifie Erfiillung
des Vertrages durch den Verfrachier

(1) Hat der Verfrachter seine vertraglichen Pflichten nicht
oder nicht ordnungsgemiB erfiillt, hat er den daraus entstan-
denen Schaden zu ersetzen.

(2) Nichterflillung gem#B Abs.1 liegt auch vor, wenn der
Verirag wegen Unmdglichkeit der Leistung oder durch Riick-
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tritt des Befrachters in den im Gesetz vorgesehenen Fillen
vorzeitig beendet wurde und der Verfrachter fiir die Um-~
gténde, die die Unmoglichkeit der Leistung oder den Riick-
tritt herbeigefithrt haben, verantwortlich ist.

§59
Nicht termingerechte Leistung durch den Verfrachier

Wenn der Verfrachter seine Leistung verspiitet erfiillt und
dadurch ein anderer Schaden als die Beschiidigung oder der
Verlust von Giitern entstanden ist, hat er diesen Schadén zu
ersetzen. Die Haftung ist auwf den Betrag der Fracht be-
gchrinkt. Die Vorschriften der §§ 61 bis 64, 68 und 70 gelten
entsprechend.

§6o

Anwendung der Vorschriften iiber die materielle
Verantwortlichkelt auf andere Rechisverhiilinisse

Die Vorschriften der §§57 und 58 Abs.1 gelten auch Hir
das Dritte bis Fiinfte und das Neunte Kapitel.

.

Zweiter Unterabschnitt

Materlelle Verantwortlichkelt des Verfrachters
fiir Schiiden an den Giitern

§o1
Grundsatz der materiellen Verantwortlichkeit

(1) Der Verfrachter ist fiir die Giiter von der ‘Ubernahme bis
zur Ablieferung verantwortlich. Er hat Schadenersatz zu lei-
sten, wenn die Giiter wihrend dieser Zeit beschadigt werden
oder verlorengehen.

(2) Zusitzlich zu den Umstéinden, die gemiB §57 Abs.3
von der Verantwortlichkeit befreien, ist der Verfrachter auch
dann nicht schadenersatzpflichtig, wenn die Beschidigung
oder der Verlust der Giiter auf das Verhalten der vom Ver-
frachter eingesetzten Personen bei der Fihrung oder son-
stigen Bedienung des Schiffes zuriickzufiihren oder durch
Feuer entstanden ist, das durch diese Personen herbeigefiihrt
wurde. Zur Bedienung des Schiffes gehbren nicht solche Maf3-
nahmen, die iiberwiegend im Interesse der Ladung getroffen
werden miissen.

(3) Der Abs. 2 und die §§ 82 bis 70 gelten fir alle Anspriiche
gegen den Verfrachter aus der Beschidigung ‘oder dem Ver-
tust der Giiter, unabhiingig davon, ob die Anspriiche mit der
vertraglichen oder auBervertraglichen materiellen Verant-
wortlichkeit begriindet werden,

§62
AusschluB der materiellen Verantwortlichkelt
(1) Der Verfrachter braucht keinen Ersatz fiir die Beschidi-

gung oder den Verlust von Giitern leisten, die entstehen
aus

. a) Gefahren oder Unfillen auf See oder anderen schiffba-
ren Gewiissern,
b) Naturereignissen,
¢) kriegerischen und kriegs#hnlichen Ereignissen,

d) Behinderung durch staatliche MaBnahmen, gerichtlicher
Beschlagnahme oder Qi tinel ]

¢) Streik sowie Aussperrungen oder sonstigen Arbeitsbehin-
derungen,

f) Handlungen und Unterlassungen des Abladers, Befrach-
ters oder Eigentiimers dec Giiter, threr Vertreter oder
anderer von ihnen eingesetzier Personen,

g der Rettung oder dem Versuch der Rettung von Leben
oder Eigentum auf See,

h) Schwund an Raumgehalt oder Gewicht sowie aus verbor-
genen Miingeln oder der Beschaffenheit der Gditer,

i) Unzuldnglichkeit der Verpackung oder Unzulinglichkeit
oder Ungenauigkeit der Merkzeichen.

(2) Ist ein Schaden eingetreten, der nach den Umstiinden
aus einer der Ursachen gem#B Abs.1 entstehen konnte, wird
vermutet, daB der Schaden daraus entstanden ist.

(3) Die Befrelung von der materiellen Verantwortlichkeit
tritt nicht ein, wenn nachgewiesen wird, daB8 der Verfrachter
verantwortlich ist.

(4) Der Verfrachter braucht keinen Schadenersatz zu lei-
sten, wenn der Befrachter oder Ablader Art und Beschaffen-
heit der Giiter im Konmossement falsch angegeben hat und
dadurch die Entstehung des Schadens beeinfluBt worden ist.

§63
Schadenanzeige

(1) Der Empfiinger hat dem Verfrachter schriftlich die Be-
schadigung oder den Verlust mit genauer Beschreibung spéite-
stens bei Ablieferung der Giiter anzuzeigen, wenn nicht vor
oder bei der Ablieferung eine gemeinsame Besichtigung statt-
findet und in einem Besichtigungsbericht die Schiiden bezeich-
net sind.

(2) Verfrachter oder Empfinger kénnen zur gemeinsamen
Besichtigung innerhalb einer angemessenen Frist auffordern.
Nimmt der Aufgeforderte an der Besichtigung nicht teil, ob-
wohl er dazu Gelegenheit gehabt hétte, wird vermutet, da8
die Besichtigungsergebnisse des anderen richtig sind.

(3) War die Beschédigung oder der Verlust an den Giitern
bel deren Ablieferung &uferlich nicht erkennbar, geniigt es,
wenn die Anzeige spitestens 3 Tage nach der Ablieferung ab-
gesandt wird.

(4) Wenn die Beschiidigung oder der Verlust nicht gemis
den Absitzen 1 bis 3 igt oder festgestellt worden ist,
wird vermutet, daB der Verfrachter die Giiter so abgeliefert
hat, wie das im Konnossement oder in der Empfangsbeschel-
nigung angegeben Ist.

(5) Der Verfrachter oder der Empfinger haben sich gegen-
seitig vor und nach der Ablieferung die Moglichkeit einzur§iu-
men, die Giiter zu besichtigen,

(8) Die Kosten einer Besichtigung trigt, wer dlese verlangt
hat. Ist der Verfrachter zum Schadenemsatz verpflichtet, triigt
er die Kosten der Besichtigung.

§64
AusschluBfrist

(1) Die Schadenersatzpflicht des Verfrachters ist ausgeschlos-
sen, wenn der Anspruch nicht innerhalb elnes Jahres seit der
Ablieferung der Giiter oder seit dem Zeitpunkt, zu dem sle
hitten abgeliefert werden miissen, gerichtlich geltend gemacht
wird. Diese Frist kann nach Entstehen des Anspruches durch
Vereinbarung der Beteiligien verlingert werden.

(2) Wer einen Anspruch suf Schadenersatz befriedigt, ist
auch nach Ablauf der Frist gemiB Abs. 1 zu einer RegreBklage
berechtigt, wenn diese innerhalb von 3 Monaten erhoben
wird, nachdem der Anspruch befriedigt oder er selbst ver-
kilagt worden ist.

§05
Beschrinkung der Haftung auf den Wert der Giiter

(1) Der Verfrachter hat bls zur Hohe des Wertes der Gilter,
den sle am Bestimmungsort zum Zeitpunkt der vertraglich
vorgegebenen Ankunft des Schiffes besessen hiitten, Scha-
denersatz 2u leisten.
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(2) Der Wert der Gditer gem#8 Abs. 1 ergibt sich aus dem
Wert gemifB Lieferrechnung, wenn dieser fehlt, aus dem
Markipreis am Bestimmungsort, wenn auch dieser fehlt, aus
dem normalen Wert von Giitern gleicher Art und Beschaffen-
heit oder aus dem Bérsenpreis, Davon sind .abzuziehen die
infolge des Schadens gegebenenfalls ersparten Zollgebiihren
oder sonstigen Kosten und der verbliebene Wert der beschi-
digten Giiter, Der Wert der beschiidigten Giiter bestimmt sich
nach dem geschitzten oder dem erzielten Verkaufspreis.

§66
Beschrinkung der Haftung auf einen bestimmten Betrag

Die Haftung des Verfrachters fiir die Beschiidigung und den
Verlust von Giitern ist auf einen Betrag von

— 2800 M je Packung oder Einheit oder

- 10 M je kg Bruttomasse der beschiidigten oder verloren-
gegangenen Giiter

beschrinikt. Der jeweils hohere Betrag kommt zur Anwendung.
Die Beschrinkung gilt nicht, wenn'der Ablader den Wert der
Giiter bel ihrer Ubergabe an den Verfrachter angegeben hat
und diese Angabe in das Konnossement aufgenommen worden
ist.

§67
Giiter in Transportbehilinissen

(1) Werden Giiter in einem Container oder in einem ande-
ren Transportbeh#ltnis transportiert, wird die Anzahl der im
Konnossement oder in der Empfangsbescheinigung als in das
Transportgefill verpackt aufgefithrten Packungen oder Ein-
heiten der Errechnung des Haftungsumfanges des Verfrach-
ters gemiB § 66 zugrunde gelegt. Ist die Anzahl der Packungen
oder Binheiten nicht in dieser Weise im Konnossement oder
in der Empfangsbescheinigung aufgefiihrt, gelten alle Giiter im
Transportbehiltnis als eine Packung oder eine Einheit.

{2) Wenn der Verfrachter die Giiter in von ihm eingesetzte
Transportbeh#ltnisse verpackt, beginnt seine zwingende mate-
rielle Verantwortlichkeit fitr Beschidigung und Verlust ge-
miB §72 Abs. 1 mit dem Verpacken.

§68

Verantwortlichkeifsbefreiung und Haftungsbeschriinkung
der vom Verfrachter eingesetzten Personen

Angestellte des Verfrachters oder Reeders sowie der Be-
tricbe und Personen, die bei ihrer Titigkeit der Weisungs-
und Kontrollbefugnis des Verfrachters und seiner Vertreter
unterliegen, konnen sich bei Anspriichen aus Verlust oder
Beschiidigung von Giitern auf die gleichen Griinde fiir die
Verantwortlichkeitsbefreiung und auf die Haftungsbeschrin-
kung wie der Verfrachter berufen.

§69
Haffungsheschrinkung
tiir Anspriiche aus demselben Ereignis

Der Schadenersatz, der vom Verfrachter und von den Perso-
nen gem#B §68 fitr Verlust und Beschidigung aus einem
Schadenfall zu lefsten ist, darf insgesamt die Haftungsh6chst-
grenzen nichi iiberschreiten.

§70
A hluB der Haft

(1) Der Verfrachter kann sich auf die §§ 65 und 66 nicht be-
rufen, wenn nachgewiesen wird, daB der Schaden durch eigene

Handlungen vorsétzlich oder riicksichtslos und im Bewufitsein
der Tatsache, daBl daraus ein Schaden entistehen konnte, her-
beigefiihrt wurde.

(2) Das gilt auch fiir die Personen gemis § 68,

§71
Verantwortlichkelt fiir Schiden an Transportbehiltnissen

Die Bestimmungen (ber die materielle Verantwortlichkeit
des Verfrachters fiir Beschidigung und Verlust von Giitern
gelten auch fiir die Beschiidigung und den Verlust von Con-
tainern oder #hnlichen Transportbehiltnissen,

Unzulissigkeit abweichender Vereinbarungen
§72

(1) Ist ein Konnossement oder eine Empfangsbescheinigung
ausgestellt, ist es unzulissig,

a) die Verpflichtungen des Verfrachters und seine mate-
rielle Verantwortlichkeit gem#08 § 57, soweit sie sich auf
die nachfolgenden- Bestimmungen beziehen, sowie gemis
den §§ 9, 29, 31, 35 Abs. 1, 59 und 61 bis 71 im voraus auf-
zuheben oder zu beschriinken;

Vereinbarungen, durch die dem Verfrachter der Anspruch
auf Versicherungsleistungen abgetreten wird, oder &hn-
liche Vereinbarungen abzuschlieBen.

b

=

(2) Ftir Konnossemente, die auf Grund eines Raumfracht-
vertrages ausgestellt werden, gilt Abs.1 nur, wenn sie an
einen Dritten begeben werden.

(3) Die Absdtze 1 und 2 gelten nichi fiir Vereinbarungen
liber die Erweiterung der materiellen Verantwortlichkeit des
Verfrachters, wenn diese in das Konnossement oder in die
Empfangsbescheinigung aufgenommen worden sind.

(4) Die Absdtze 1 und 2 gelten fiir alle Rechtsverhilinisse
aus Transportleistungen, die in einem Hafen der Deutschen
Demokratischen Republik beginnen oder hier beendet werden,
sowie fiir Rechtsverh#ltnisse aus Konnossementen oder Emp-
fangsbescheinigungen, die in der Deutschen Demokratischen
Republik ausgestellt wonden sind. Ist nach den Grundsiitzen
der Rechtsanwendung oder auf Grund von Vereinbarungen
der Partner auf diese Rechisverhilinisse ausléindisches Recht
anzuwenden, bezieht sich die Unzulissigkeit der Aufhebung
oder der Beschrinlktung der materiellen Verantwortlichkeit
des Verfrachters gem#B den Absiétzen 1 und 2 auf die entspre-
chenden Vorschriften liber die materielle Verantwortlichkeit
in dieser Rechtsordnung.

§173

Die Bestimmungen des § 72 Absiitze 1 und 2 gelten nicht fiir
Vereinbarungen iiber

1. die GroBe Haverei,

2. die materielle Verantwortlichkeit des Verfrachters fiir die
Gditer in der Zeit vor dem Eirladen und nach dem Aus-
laden,

3. den Transport lebender Tiere und von Giitern, die im
Konnossement als Decksladung bezeichnet und tatsiichlich
so transportiert worden sind; es sei denn, es handelt sich
um Giiter oder Transportbeh#ltnisse, deren Transport an
Deck vorgeschrieben, liblich ist oder sich aus der Art der
Giiter ergibt,

4, auBergewthnliche Transporte im nichtregelm#Bigen Ver-
kehr, bei denen wegen der Art der Giiter und der besonde-
ren Umstéinde deg Transports eine besondere Bestimmung
im Konnossement oder in der Empfangsbescheinigung auf-
genommen worden ist.
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Dritter Unterabschnitt

Besondere Bestimmungen fiber den Durdifrachtverkehr
und den Verirag ilber den kombinierten Transport

Materielle Verantwortlichkelt im Durchfrachtverkehr
§74

Der Verlrachter ist dem legitimierten Inhaber eines Durch-
konnossements flir die Giiter von der Ubernahme bis zur Ab-
lieferung im Bestimmungshafen verantwortlich, Er hat Scha~
denersatz zu leisten, wenn die Giiter wihrend dieser Zeit be-
schiidigt wonden oder verlorengegangen sind. Vereinbarungen,
durch die der Verfrachter seine Schadenersatzpflicht auf seine
Transportieistung beschriinkt, sind unzuléissig.

§'5

(1) Stellen mehrere Verfrachter gemeinsam auf Grund eines
Durchfrachtvertrages ein Durchkonnossement aus, sind sie
fiir Schiiden gesamtschuldnerisch verantwortlich.

(2 In einem Durchkonnossement gem#f Abs. 1 kann ver-
einbart werden, daB jeder Verfrachter nur die Schitden 2u er-
setzen hat, die bis zur Ubergabe der Giiter an den nachfolgen-
den Verfrachter entstanden sind. Kann in diesem Fall der in
Anspruch genommene Verfrachter nicht nachweisen, da8 dle
Schiiden nicht wihrend seiner Transportleistung eingetreten
sind, hat er dem legitimierten Inhaber des Durchitonnosse-
ments den entstand: Schaden zu er

§76

(1) Hat ein Verfrachter aus einem Durchkonnossement Scha-
denersatz geleistet, steht ihm der Rickgriff gegen den zu, bel
d portleist der Schaden eingetreten ist.

(2) Kann nicht ermittelt werden, bel welcher Transportlei-
stung der Schaden entstanden ist, haben die Verfrachter den
Schaden entsprechend ihrem Anteil an der Fracht zu emsetzen.
Das gilt nicht fiir Verfrachter, die beweisen kénnen, daB der
Schaden nicht wihrend threr Transportleistung eingetreten ist.

Tr

Materielle Verantwortlichkeit im kombinierten Transport
8§

(1) Der Gesamtbeforderer ist dem legitimierten Inhaber-

eines G tbeftrder! dok ts fiir die Giiter von der
Ubernahme bis zur Ablieferung am Bestimmungsort verant-
wortlich. Er hat Schad tz zu leist wenn die Gliter

wihrend dieser Zeit beschiidigt worden oder verlorengegan-
gen sind. Vereinbarungen, durch die der Gesamtbeférderer
seine Schadenersatzpflicht auf eine Transport- oder Teillel~
stung beschréinkt, sind unzulissig.

(2) Der Gesamtbefénderer ist nach den Rechisvorschriften
materiell verantwortlich, die fiir die Transportleistungen gel-
ten, bei denen der Schaden eingetreten ist. Kann nicht ermit-
telt werden, bel welcher Transport- oder Teilleistung der
Schaden entstanden ist, finden Seerechtsvorschriften Anwen-
dung.

§78

(1) Hat der Gesamtbefrderer Schadenersatz geleistet, steht
ihm der Riickgriff gegen den zu, bel dessen Transportleistung
der Schaden eingetreten ist.

(2) Kann nicht ermittelt werden, bei welcher Transport-
leistung der Schaden eingetreten ist, haben die Beteiligten den
Schaden nach dem Verhiltnis ihrer Anteile an dem Gesamt-
transportentgelt zu ersetzen. Das gilt nicht fiir Beteiligte, die
beweisen kénnen, daB der Schaden nicht bei Erfiilllung ihrer
Leistungen entstanden ist.

Neunter Abschnitt
Besondere Bestimmungen iiber die Zeiicharter

§179
Vertragsptlichien

(1) Durch die Zeitcharter wird der Verfrachter verpflichtet,
dem Befrachter fiir einen bestimmten Zeitraum ein dem Ver-
tragszweck entsprechendes see- und lad Schift
bereitzustellen und damit den Transport von Giitern oder
andere vereinbarte Leistungen durchzufiihren. Der Zeitraum
kann durch eine Frist oder die Anzahl der Reisen bestimmt
werden. Der Befrachter hat eine pach Zeitabschnitten be-
stimmte Fracht zu zahlen.

(2) Der Befrachter dart den vertraglich vorgesehenen
Schiffsraum und die Schiffseinrichtungen nur fiir den Ver-
tragszwedk in Anspruch nehmen. Der Verfrachter darf diesen
Schiffsraum ohne Zustimmung des Befrachters nicht verwen-
den,

P

§80
Vertragsgemifier Zustand des Schiffes

(1) Der Verfrachter hat das Schiff withrend des Vertrags-
zeitraumes Im vertragsgemiBen Zustand zu erhalten und zu
Beginn eines jeden Reiseabschnittes die Seetiichtigkeit und
Ladungstiichtigkeit zu gewihrleisten.

(2) Ist das Schiff voribergehend nicht im vertragsgemiBen
Zustand oder ist die Seetlichtigkeit oder Ladungstlichtigkeit
gem#B Abs. 1 nicht gegeben, hat der Verfrachter unverziiglich
den vertragsgemiBen Zustand und die Seetiichtigkeit sowle
die Ladungstiichtigkeit her llen. Der Befrachter braucht
tilr diese Zeit keine Fracht zu zahlen. Der Verfrachter hat
dem Befrachter den entstandenen Schaden zu ersetzen.

(3) Wenn der vertragsgemiBe Zustand des Schiffes nicht
wiederhergestellt werden kann, endet die Pflicht zur Fracht-
zahlung mit dem Tag, an dem das Schift nicht mehr einsatz-
fihig gewesen dst.

(4) Hat der Befrachter den mangelhatten Zustand des
Schiffes verursacht, wird er von der Zahlung der Fracht nicht
befreit, Er hat dem Verfrachter den entstand Schad
zu ersetzen. Das gilt auch, wenn der Zustand des Schiffes
durch die Beschaffenheit der Giiter beeintriichtigt worden ist.

g8
Schiftsverlust

(1) Ist das Schiff verlorengegangen, endet die Pflicht zur
Zahlung der Fracht mit dem Tag des Verlustes des Schiffes
oder — wenn dieser nicht feststellbar ist — mit dem Tag seiner
letzten Meldung.

(2) Hat der Befrachter den Verlust des Schiffes verursacht,
wind er von der Zahlung der Fracht nicht befreit. Der Be-
frachter hat dem Verfrachter den entstandenen Schaden zu
ersetzen.

§82

Weisungen des Befrachters und seine Veriretung
durch den Kapitin

(1) Der Befrachter kann dem Kapitin hinsichtlich der wirt-
schaftlichen Verwendung des Schiffes Weisungen erteilen,
Diese Weisungen diirfen den Vertragsbestimmungen nicht
widersprechen.

(2) Der Kapitiin ist bel der Wahrnehmung aller sich aus der
wirtschaftlichen Verwendung des .Schiffes ergebenden Rechte
und Pflichten des Befrachters dessen Vertreter. Rechtshand-
lungen, die der Kapitin in diesem Umfang vornimmt, wirken
fiir und gegen den Befrachter. -
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(3) Soweit der Kapitéin bei Vornahme einer Rechitshandlung
nicht ausdriidelich erklirt, im Namen des Befrachters zu
handeln, haben der Verfrachter und der Reeder filr Folgen
aus dieser Rechishandlung gesamtschuldnerisch mit dem Be-
frachter einzustehen. Fiir die Zeichnung von Konnossementen
gélten die Bestimmungen des § 29 Abs. 3.

§83 .
Anspriiche des Befracht bei Rett leistu

Werden mit dem Schiff wihrend des Vertragszeitraumes
erfolgreich MaBnahmen zur Rettung aus Seenot unternom-
men, haben Befrachter und Reeder Anspruch auf Ersatz ihrer
dadurch entstandenen Kosten und Schiiden. Dem Befrachter
steht ein angemessener Teil des Rettungslohnes zu, der nach
Abzug aller Kosten und Schiden verbleibt.

§84
Beendigung der Zeltcharter

(1) Der Befrachter hat nach Ablhuf des Vertrages die Ver-
wendung des Schiffes einzustellen, Ist fiir dle Zeitcharter ein
Zeitraum vereinbart, kann dieser unter Beachtung der
Umstéinde der Reisen unter- oder iberschritten werden. Das
gilt nicht, wenn fiir die Beendigung bereits ein bestimmter
Zeitpunkt vereinbart wurde.

(2) Der Vertragszeitraum wverliingert sich nicht um die
Zeit, wihrend der das Schiff nicht im vertragsgeméfien Zu-
stand war,

Drittes Kapitel
Schiffsmiete und Schiffsleasing

Erster Abschnitt
Schiffsmietvertirag

§85
Inhalt des Vertrages

(1) Durch den Schiffsmietvertrag verpflichtet sich der
Vermieter, dem Mieter ein unbesetztes Schiff zum vertrags-
gemiBen Gebrauch zu iiberlassen; der Mieter verpflichtet sich,
das vereinbarte Entgelt zu zahlen, Das Schiff und seine Aus-
riistung mdissen den {iblichen Anforderungen entsprechen. Der
Vermieter hat das Schiff am vereinbarten Ort und flir den
vertraglich festgelegten Zeitraum zur Verfligung zu stellen.

(2) Der Mieter hat das Schiff und die Ausrlistung nach Ab-
lauf der Mietzeit an dem vereinbarten Ort mit der gleichen
Schiffsklasse und im gleichen Zustand, wie bei der Ubergabe,
unter Beriicksichtigung der normalen Abnutzung, zuriickzu-
geben,

(3) Der Mieter hat das Schiff und die Ausriistung instand
zu halten.
(4) Schiffsmietvertriige bediirfen der Schriftform.

(5) Die Weitervermietung bedarf der Zustimmung des Ver-
mieters.

§86
Beseitigung von Schiden

(1) Der Mieter hat den Vermieter {iber Schéden zu informie-
ren und die Beseitigung der Schiiden zu veranlassen. Der Ver-
mieter kann sich die' Zustimmung zur Beseitigung bestimmter
Schéiden oder die Veranlassung zur Schadenbeseitigung vor-
behalten,

(2) Der Vermieter hat die Kosten der Beseltigung von
Schiiden zu zahlen, soweit nicht der Mieter fiir die Verur-
sachung des Schadens verantwortlich ist,

(3) Der Mieter hat die Rechte des Vermieters gegeniiber
Dritten fiir den Vernmieter zu sichern.

(4) Kann das Schiff auf Grund von Mingeln, fiir die der
Mieter nicht verantwortlich ist, fiir mehr als 48 Stunden nicht

" vertragsgemiB genutzt werden, braucht er fiir diese Zeit kein

Entgelt zu zahlen.

Zweiter Abschnitt
Schiifsleasingvertrag

§87
Inhalt des Vertrages

(1) Durch den Schiffsleasingvertrag verpflichtet sich der
Leasinggeber, dem Leasingnehmer ein unbesetztes Schiff zum
zeitweiligen Gebrauch zu iiberlassen und nach Ablauf dieses
Zeitraumes dem Leasingnehmer das Eigentum am Schiff zu
iibertragen, Der Leasingnehmer verpflichtet sich, die ver-
einbarten Leasingraten zu zahlen.

(2) Das Schiff und seine Ausriistung miissen den iiblichen
Anforderungen entsprechen; der Leasinggeber hat das Schiff
am vereinbarten Ort und zum véreinbarten Zeitpunkt zur Ver-
fligung zu stellen.

(3) Schiffsleasingvertrige bediirfen der Schriftform., Aus

ihnen muB der Kaufpreisanteil an der Leasingrate hervor-
gehen.

§88
Instandhaltung, Schadenbeseifigung und Gefahriragung

(1) Die Instandhaltung des Schiffes und die Beseitigung von
Schiden obliegen dem Leasingnehmer.

(2) Die Gefahr des zufilligen Verlustes oder der zufilligen
Verschlechterung des Schiffes geht mit der Ubergabe auf den
Leasingnehmer iiber.

(3) Der Leasingnehmer hat fiir den Fall des Verlustes eine
Versicherung abzuschlieBen. Der Anspruch aus dieser Ver-
sicherung ist bel Verlust des Schiffes an den Leasinggeber
abzutreten.

§89
Zahlungsverzug und Zahlungsunfihigkeit

(1) Bei Zahlungsverzug des Leasingnehmers mit mehr als
zwel nacheinander filligen Leasingraten kann der Leasing-
geber die sofortige Bezahlung der Restforderung verlangen,

(2) Bel Zahlungsunfihigkeit des Leasingnehmers ist der
Leasinggeber berechtigt, das Schiff zuriickzufordern oder die
sofortige Bezahlung der Restforderung zu verlangen.

(3) Bei der Riickgabe des Schiffes hat der Leasinggeber
einen Anspruch auf ein fiir die Gebrauchsiiberlassung iibliches
Entgelt; der Kaufpreisanteil der bereits gezahlten Leasing-
raten ist dem Leasingnehmer zuriickzuzahlen.

Viertes Kapitel

Personenbeforderungsvertrag

§90
Anwendungsbereich

Die Bestimmungen dieses Kapitels sind auf die Beférderung
von Fahrgédsten mit Schiffen auf dem Seewege anzuwenden,
wenn sich der Abgangshafen und der Bestimmungshafen in
zwel verschiedenen Staaten befinden oder zwischen der Ab-
fahrt und der Ankunft ein Hafen in einem anderen Staat
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(Zwischenhafen) angelaufen wird. Sle gelten nicht fir die
Kiistenschiffahrt.

§01
PersonenbefSrderungsverirag

(1) Durch den Personenbeférderungsvertrag verpflichtet sich
der Beforderer, den Fahrgast und dessen Gepiick (Reise- und
Handgepids) auf dem Seewege zu beférdern und alle MaB-
nahmen zu treffen, die die Beférderung und die vereinbarten
oder (iblichen Leistungen sichern; der Fahrgast verpflichtet
sich zur Zahlung des vereinbarten Beforderungsentgelis.

(2) Die Beftrderung beginnt mit dem Zeitpunkt, an dem
der Fahrgast mit seinem Handgepiick das Schiff betritt, und
endet, wenn er das Schiff verldBt, Einbegriffen ist das Abholen
des Fahrgastes von Land zum Schiff und das Wegbringen vom
Schiff zum Land auf dem Wasserweg, wenn die dafiir entstan-
denen Kosten im Beforderungsentgelt enthalten sind oder
wenn das fiir diese Dienstleistung verwendete Fahrzeug dem
Fahrgast durch den Beforderer zur Verfiigung gestellt wird,
Fiir das Reisegepiick beginnt die Beférderung mit der Uber-
gabe an den Befdrderer und endet mit der Riickgabe.

(3) Dem Fahrgast soll nach VertragsabschluB ein Befor-
derungsdokument ausgehiindigt werden. Das Befdrderungs-
dokument kann als Namens- oder Inhaberpapier ausgestellt
werden., Mit der Aushiindigung des Beforderungsdokuments
an den Fahrgast wird vermutet, dafl ein Vertrag zustande ge-
kommen und das Beforderungsentgelt entrichtet worden ist.

(4) Das Beforderungsdokument soll enthalten:

a) Ort und Datum der Ausstellung,

b) Abgangs- und Bestimmungshafen,

¢) Name und Anschrift des vertragschlieSenden und aus-

fithrenden Beforderers; bei Namenspapieren auch Name
und Anschrift des Fahrgastes,

d) Name des Schiffes,

e) Zeitpunkt der Abfahrt und — falls vereinbart — auch
der Ankunft,

f) Angaben tiber die Befdrderungsbedingungen, die dem
Vertrag zugrunde liegen,

g Hohe des Beforderungsentgelts.

(5) Beftrderungsdokumente, die als Namenspapler ausge-
stellt worden sind, diirfen ohne Zustimmung des Befdrderers
nicht auf Dritte libertragen werden.

8§92
Ptlichien der Vertragspariner

(1) Beforderer und Fahrgast haben dazu belzutragen, daf
der Schutz von Leben und Gesundheit sowie Sicherheit und
Ordnung gewihrleistet werden.

(2) Der Beforderer hat daflir zu sorgen, daB das Schiff bei
Antritt und wihrend der Relse seetiichtig, ordnungsgemin
-ausgerlistet, versorgt und besetzt und die Sicherheit des Fahr-
gastes gewhhrlelstet ist.

(3) Der Beforderer hat Unregelm#Bigkeiten der Befbrde-
rung, die die ordnungsgemiille Durchfiihrung der Reise be-
eintrlichtigen, dem Fahrgast unverzliglich bekanntzugeben
und deren Auswirkungen so gering wie méglich zu halten,

(4) Kann die Beftrderung nicht mit dem vereinbarten
Schiff oder zum vereinbarten Termin durchgefiihrt werden
oder ist das Schiff withrend der Beférderung an der Weiter-
reise gehindert, ist der Beforderer im Rahmen seiner Még-
lichkeiten verpflichtet, fiir die ErsatzbefSrderung oder Wei-
terbefdrderung zu sorgen.

(5) Der Beftrderer hat zu gewihrleisten, daB der Fahrgast
wihrend der Beftrderung entsprechend der Beftrderungsart

und der Befdérderungsdauer ordnungsgemiB untergebracht
und betreut wird, Erkrankt ein Fahrgast wihrend der Be-
forderung, hat der Beforderer alle ihm unter den gegebenen
Umstiinden zumutbaren, moglichen und notwendigen MaB-
nahmen zur Betreuung und Behandlung zu treffen.

8§93
Gepickbefrderung

(1) Der Beforderer hat das Geplick des Fahrgastes ohne
besonderes Entgelt und zugleich mit dem Fahrgast zu befér-
dern. Als Gepiick sind nur Gegenstéinde ] die sich
auf Grund ihres Gewichts, ihrer Abmessungen und ihrer Be-
schatfenheit fiir die Beforderung mit Schiffen eignen und
nach den Rechtsvorschriften nicht von der Beférderung oder
von der Ein-, Aus- oder Durchfuhr ausgeschlossen sind. Hand-

#ck sind Gegenstinde des personlichen Bedarfs, die der
Fahrgast wihrend der Beforderung in seiner Obhut beh#lt.

(2) Reisegepiick ist gegen Erteilung eines Aufbewahrungs-
scheins vom Beforderer in Verwahrung zu nehmen. Die Riick-
gabe des Reisegeplicks erfolgt gegen Ubergabe des Aufbe-
wahrungsscheins. Der Beférderer kann die Berechtigung des
Inhabers des Aufbewahrungsscheins zum Empfang des Reise-
gepicks nachpriifen.

(3) Reisegepéick, das durch den Berechtigten nicht innerhalb
von 3 Monaten nach Ankunft des Schiffes im Bestimmungs-
hafen entgegengenommen wurde, ist nach den Rechtsvor-
schriften liber Fundsachen zu behandeln

(4) Der Beforderer hat an dem Reisegepick und den hin-
terlegten Sachen, soweit sie noch nicht dem Fahrgast zuriick-
gegeben wurden, ein Pfandrecht zur Sicherung von Ansprii-
chen aus dem Beférderungsvertrag.

§94
Ritckiritt vom Verirag

(1) Tritt der Fahrgast nicht spéter als 7 Tage vor dem
planm#Bigen oder vereinbarten Abfahristermin des Schiffes
vom Beférderungsvertrag zuriick, hat er Anspruch auf Riick-
erstattung des bereits gezahlien Beforderungsentgelts. Der
Beférderer kann bis zu einem Viertel des Beférderungsent-
gelts einbehalten oder fordern, wenn es ihm trotz Ausnutzung
aller Moglichkeiten nicht gelingt, den Reiseplatz an einen an-
deren Fahrgast zu verkaufen,

(2) Der Fahrgast kann ohne Einhaltung einer Frist vom
Befdrderungsvertrag zuriickireten, wenn das Schiff nicht
innerhalb von 3 Tagen nach dem planmiBigen oder verein-
barten Abfahristermin zur Reise ausgelaufen is{. Dient das
Schiff Gberwiegend dem Giitertransport, betrigt die Frist
7 Tage. Der Fahrgast hat Anspruch auf Riickerstattung des
bereits gezahlten Befdrderungsentgeits. .

(3) Beide Vertragspartner kinnen jederzelt vom Bettrde-
rungsvertrag zurilcktreten, wenn durch kriegerische oder
kriegsihnliche Ereignisse Gefahr fir Fahrgiste, Besatzung
oder Schiff droht, wenn der Abgangs- oder Bestimmungs-
hafen blockiert ist oder wenn das Schiff auf staatliche Wei-
sungen zuriickgehalten wird oder aus #hnlichen Griinden die
Reise nicht durchgefithrt werden kann. Der Ridktritt ist auch
dann méglich, wenn die Behinderung nur voriibergehend ist
und die dadurch entstehenden Folgen fiir einen Partner un-
zumutbar sind. Der Fahrgast hat Anspruch auf Riickerstat-
tung des Beférderungsentgelts fiir den noch nicht zuriickge-
legten Teil der Reise.

(4) Erfolgt der Riicktritt gem#B Abs. 3 nach Beginn der Be-
térderung, hat der Befdrderer auf seine Kosten den Fahrgast
mit dem eingesetzten Schiff, dem niichsten anger
und verfiigbaren Schiff oder anderen Beférderungsmitteln
zum nichsten sicheren Hafen oder auf Verlangen des Fahr-
gastes zum Abgangshafen zu beférdern. Die Beférderung
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zum n#chsten sicheren Hafen oder zum Abgangshafen ist als
zurtickgelegter Teil der Reise anzusehen.

§95

Riickerstattung des Befirder tgelts
in besonderen Fillen

(1) Nimmt der Fahrgast aus Grilinden, fiir die er nicht
verantwortlich ist, die Beftrderungsleistung nicht in An-
spruch, hat er Anspruch auf Riickerstattung des vollen Be-
forderungsentgelts.

(2) Wird der Fahrgast wihrend der Befdrderung aus Griin-
den, fiir die er nicht verantwortlich ist, an der Weiterreise
gehindert, hat er Anspruch auf Riickerstattung des Beftrde-
rungsentgelts fiir den nicht zuriickgelegten Teil der Reise.

Materielle Verantwortlichkeit
§96

(1) Der Beférderer hat den Schaden zu ersetzen, der dem
Fahrgast wihrend der Beforderung durch die Verletzung oder
Totung, durch Beschiéidigung oder Verlust des Gepicks oder
aus anderen Verletzungen des Beférderungsvertrages ent-
standen ist.

(2) Die Schadenersatzpflicht des Beférderers gem&f Abs. 1
darf durch Vereinbarung weder ausgeschlossen noch einge-
schrinkt werden.

(3) Der Beftrderer braucht den Schaden nicht zu ersetzen,
der durch die Beschidigung oder den Verlust von Geld, Wert-
papieren oder anderen Wertsachen entstanden ist. Das gilt
nicht, wenn iiber die sichere Aufbewahrung dieser Sachen
eine Vereinbarung mit dem Beforderer abgeschlossen wurde
und sie beim Kapitéin hinterlegt worden sind.

§97

(1) Der Fahrgast hat dem Beftrderer uBerlich erkennbare
Beschidigungen oder Verluste des

— Handgep#cks spiitestens bel Verlassen des Schiffes,

— Reisegeplicks oder der hinterlegten Sachen spitestens bei
der Riickgabe oder an dem Tag, an dem die Riickgabe er-
folgen sollte,

anzuzeigen. Die Anzeige ist durch den BefSrderer schriftlich

aufzunehmen., AuBerlich nicht erkennbare Beschidigungen

oder Verluste sind vom Fahrgast innerhalb von 15 Tagen
nach

— Verlassen des Schiffes oder

- der Riickgabe oder dem Tag, an dem die Riickgabe statt-
finden sollte,

schriftlich anzuzeigen.

(2) Wenn der Fahrgast die fristgeméile Schadenanzeige un-
terl#Bt, hat er nachzuweisen, daB der Beftrderer verant-
wortlich ist,

§98

(1) Die Haftung des Befdrderers filr den Ersatz von Schi-

den. die durch

- dle Verletzung oder Tétung eines Fahrgastes entstehen,
ist auf insgesamt 200 000 M,

— die Beschiidigung oder den Verlust von Handgepick ent-~
stehen, ist auf 3500 M,

— die Beschiidigung oder den Verlust von Kraftfahrzeugen
und des in oder auf ihnen befindlichen Gep#cks entstehen,
ist auf insgesamt 14 600 M,

- die Beschddigung oder den Verlust des iibrigen Gepiicks
und der hinterlegten Sachen entstehen, ist auf insgesamt
5000 M

je Fahrgast, uﬂd Reise beschrinkt. Die §§ 68 bis 70 gelten
entsprechend, Die Vertragspartner konnen sclu-iftlich hdhere
Haftungshochstbetréige vereinbaren,

(2) Die Vertragspartner kénnen schriftlich vereinbaren, daB

" die Schadenersatzpflicht des BefSrderers fiir Beschiidigung

oder Verlust des Gepicks erst von einer Freigrenze an be-
ginnen soll, die fir

— Beschidigung eines Fahrzeuges 500 M,

~- Beschidigung oder den Verlust von Handgepiick und der
hinterlegten Sachen 60 M

je Fahrgast und Reise nicht unterschreiten daif.

(3) In den Haftungshochstbetrigen sind die Kosten der
Rechtsverfolgung und die Zinsen fiir die Schadenersatzsumme
nicht enthalten.

(4) Ist der ausflihrende Beforderer ein Betrieb der Deut-
schen Demokratischen Republik, haftet er gegeniiber Biirgern
der Deutschen Demokratischen Republik unbeschréinkt.

§99

(1) Wird die Beforderung von einem anderen als dem ver-
tragschlieBenden Beforderer ganz oder teilweise ausgefiihrt,
bleibt der vertragschlieBende Beftrderer fiir die Befrderung
materiell verantwortlich.

(2) Der ausfiihrende Beforderer ist gleichzeitig fiir den von
ihm ausgefiihiten Teil der Beférderung materiell verantwort-
lich, In diesem Fall sind der vertragschlieBende und der aus-
filthrende Beférderer Gesamtschuldner.

(3) Hat der vertragschlieBende Befbrderer mit dem Fahr-
gast einen héheren Haftungshéchstbetrag vereinbart, ist der
austlihrende Befbrderer daran nur gebunden, wenn er die-
ser Vereinbarung schriftlich zugestimmt hat.

§100
Unentgeltliche Befdrderung

Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten auch flir Perso-
nen, die entsprechend einer Vereinbarung mit dem Beftrde-
rer einen unentgeltlichen Reiseplatz innehaben.

Fiinfites Kapltel

Schleppen und Bugsieren
§101

(1) Durch den Schleppvertrag verpflichtet sich das Schlepp-
unternehmen zu Schlepp- und Bugsierleistungen. Der Auf-
traggeber verpflichtet sich, das vereinbarte oder das am
Sitz des Schleppunternehmens iibliche Entgelt zu zahlen.

(2) Bugsierleistung ist die Schlepphilfe beim Manbvrieren
eines Schiffes in Haf bieten unter Leitung des bugsierten
Schiffes. Schleppleistungen sind alle anderen Leistungen,
insbesondere das Ziehen und Schieben von Schiffen.

(3) Als Schlepp- oder Bugsierleistung gilt auch die Bereit-
schaft in der Nihe eines Schiffes zur Unterstiitzung seiner
nautischen Man&ver.

(4) Bel Schleppvertriigen gilt das Recht am Sitz des
Schleppunternehmens.

§102

(1) Das Schleppunternehmen hat zur festgelegten Zeit und
am vereinbarten Ort Schlepper bereitzustellen, die zur Aus-
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fithrung der vorgesehenen Leistung geeignet, ordnungsgemin
eingerichtet, ausgeriistet und besetzt sind.

(2) Die Leistungen sind ohne Verzigerung entsprechend
den Rechtsvorschriften und nach seeminnischer oder Schiff-
fahrtspraxis durchzufithren. :

(3) Der Auftraggeber hat sein Schiff am vereinbarten Ort
fristgerecht bereitzustellen. Das Schiff mu8 sich in einem
schleppfihigen Zustand befinden.

(4) Die Besatzung eines Schiffes, das der nautischen Leitung
des Kapitiins eines anderen Schiffes unterstellt ist, hat eben-
falls fir die Sicherheit des Verbandes und des Schiffsver-
kehrs zu sorgen.

(5) Die Vertragspartner haben sich die Schiiden zu erset-
zen, die durch die Verletzung des Vertrages entstehen.

(6) Im Verhiilinis der Vertragspartner untereinander gelten
bis zum Beweis des Gegenteils Schiiden als von dem Schiff
verursacht, dessen Kapitén die nautische Leitung hatte.

*§103

(1) Beim Bugsieren hat der Kapitéin des bugsierten Schif-
fes die nautische Leitung. Beim Schleppen hat der Kapitin
des schleppenden Schiffes die nautische Leitung des Verban-
des.

(2) Der Verband gilt als entstanden, wenn die Schiffe zur
Ausfithrung des ersten vom Leiter des Verbandes befohlenen
Manbvers bereit sind. Der Verband gilt als aufgeldst, wenn
das letzte Mandver ausgefiihrt ist und sich die Schiffe auf
eine sichere Distanz entfernt haben.

Sechstes Kapitel

AuBervertragliche materielle Verantwortlichkelt
des Reeders

Erster Abschnitt

Allgemeine Bestimmungen

§104
Reeder

Reeder im Sinne dieses Gesetzes ist, wer ein Schiff in
seinem Namen betreibt.

§105
AuServertragliche materielle Verantwortlichkelt

(1) Der Reeder ist flir den ordnungsgeméBen Betrieb des
Schiffes verantwortlich. Er hat den Schaden zu ersetzen, der
beim Betrieb des Schiffes einem anderen rechtswidrig zuge-
figt wird.

(2) Die Schadenersatzpflicht entfillt, wenn der Reeder nach-
weist, daB der Schaden nicht abgewendet werden konnte,
obwohl er und die beim Betrieb des Schiffes eingesetzten
‘Personen alle MaSnahmen ergriffen haben, die verniinftiger-
weise gefordert werden konnten.

(3) Die Bestimmungen liber die auBervertragliche materielle
Verantwortlichkeit kommen nicht zur Anwendung, wenn der
Anspruch auch aus der vertraglichen materiellen Verantwort-
lichkeit geltend gemacht werden kann. Das gilt nicht bei
Schiden, die durch Verletzung oder T&tung von Personen
entstanden sind.

(4) Ist der Reeder nicht gléichzeitig Verfrachter, ist er dem

Ladungsbeteiligten nach den Bestimmungen dieses Kapitels
nur in dem Umfang schadenersatzpflichtig, wie er es als Ver-

frachter sein wiirde, Das Verhalten des Verfrachters darf dem
Reeder nicht entgegengehalten werden.

Zweiter Abschnitt

18 oty 4

Aufierver telle Vi ¢

bel Schiffszusammenstéfien

ortlichkelt

§ 108
Verantwortlichkeit der Reeder

(1) Bel einem SchiffszusammenstoB hat der Reeder den
Schaden zu ersetzen, der den an Bord befindlichen Personen
und Sachen sowie dem Schiff entstanden ist, wenn der Ge-
schiidigte nachweist, daB der Reeder oder die von ihm beim
Betrieb des Schiffes eingesetzten Personen nicht alle MaB-
nahmen ergriffen haben, die verniinftigerweise gefordert
werden konnten, um den Zusammensto abzuwenden.

(2) Sind bel einem Zusammensto8 mehrere Reeder schaden-
ersatzpflichtig, haben sie im Verhiiltnis des auf jeder Seite
vorliegenden VerstoBes gegen ihre Pflichten Schadenersatz
zu leisten. Kann dieses Verhiltnis nicht festgestellt werden,
haben sie zu gleichen Teilen Schadenersatz zu leisten. Sie
sind nicht Gesamtschuldner.

(3) Fiir den Schaden, der durch die Verletzung oder Tb-
tung von an Bord befindlichen Personen entstanden ist, sind
die Reeder Gesamtschuldner. Das Verhiiltnis der Reeder zu-
einander bestimmt sich nach Abs. 2.

§107
Hiltelelstung bel Schiffszusammenstofl

(1) Der Kapitin hat nach einem Schiffszusammensto8 den
an Bord des anderen Schiffes befindlichen Personen und dem
Schiff Beistand zu leisten, soweit das ohne ernste Gefahr fir
die an Bord seines Schiffes befindlichen Personen und fiir
sein Schiff moglich ist.

(2) Die Kapitiine haben sich gegenseitig den Namen und
Heimathafen {hrer Schiffe sowie die Abgangs- und Bestim-
mungshiifen oder die nichsten Hifen, die sie anlaufen wol-
len, anzugeben,

(3) Eine Zuwiderhandlung gegen die Bestimmung der Ab-

siitze 1 und 2 begritndet keine Schadenersatzpflicht des
Reeders.

§108
Fernschiden

Die §§ 106 und 107 finden auch Anwendung, wenn das
Schiff durch Ausfiihren oder Unterlassen eines Manbvers oder
durch Nichtbeachten von Rechtsvorschriften einem anderen
Schift oder den an Bord befindlichen Personen oder Sachen
einen Schaden zugefiigt hat, ohne daB es zu einem Zusam-
menstofl gekommen ist.

Dritter Abschnitt

AuBervertragliche materielle Verantwortlichkelt
tiir die Verunreinigung von Gewissern
der Deutschen Demokratischen Republik

§109
Verantwortlichkeit des Reeders

(1) Treten aus einem Schiff Stoffe heraus, die die Terri-
torial- oder inneren Seegewiisser der Deutschen Demokrati-
schen Republik einschlieBlich des Strandes oder die in die-
sem Gebiet befindlichen Sachen verunreinigen oder zu ver-
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unreinigen drohen, hat der Reeder die Kosten zu ersetzen,
die aufgewendet werden, um die Verunreinigung zu beseiti-
gen oder zu verhindern. Er hat den durch die Verunreini-
gung entstandenen Schaden zu ersetzen. Sind mehrere Reeder
ersatzpflichtiz und konnen die Kosten und Schiden nicht
auseinandergehalten werden, sind sie Gesamtschuldner.

(2) Die Verpflichtungen gem#f Abs. 1 bestehen auch dann,
wenn sich der Austritt der verunreinigenden Stoffe aufler-
halb der Gewdsser der Deutschen Demokratischen Republik
ereignet hat und bei Unterbleiben von BekampfungsmaBnah—
men Folgen gemiiB Abs, 1 eingetreten wiiren. .

(3) Die Ersatzpflicht entfillt, wenn der Reeder nachweist,
daB der eingetretene Schaden ausschlieBlich auf

a) auBergewdéhnliche, nicht abwendbare Naturereignisse,
deren Folgen nicht vermeidbar waren,

b) kriégerische und kriegshnliche Ereignisse,

c) vorsitzliche Handlungen oder Unterlassungen Dritter
oder

d) fehlerhafte Handlungen oder Unterlassungen der zustin-
digen staatlichen Organe oder, Einrichtungen insbeson-
dere bei Verwendung oder Instandhaltung navigatori-
scher Hilfsmittel

zuriickzufithren ist, oder wenn er nachweist, dafl der Schaden
ausschlieBlich durch den Geschiidigten verursacht wurde und
dieser nicht alle Mafinahmen ergriffen hat, die verniinftiger-
weise gefordert werden konnten, um den Schaden abzuwen-
den, Ist der Schaden teilweise durch den Geschéidigten ver-
ursacht worden, vermindert sich die Ersatzpflicht des Reeders
entsprechend.

(4) Bei vorsiitzlichen Handlungen oder Unterlassungen
Dritter sind diese dem Geschédigten gegeniiber unmittelbar
wie der Reeder schadenersatzpflichtig.

(5) Vom Reeder beim Betrieb des Schiffes eingesetzte Per-
sonen gelten nicht als Dritte geméB Abs. 3 Buchst. ¢ und
Abs. 4. Gegen sie kann kein Schadenersatzanspruch geltend
gemacht werden.

(6) Die Anspriiche gem#fB Abs. 1 kénnen auch unmittelbar
gegen den Versicherer oder gegen den geltend gemacht wer-
den, der finanzielle Sicherheit geleistet hat, wobei diese sich
auf die AusschluBigriinde gem#B Abs. 3 berufen konnen. Die
Anspriiche kénnen zuriickgewiesen werden, wenn der Reeder
vorsitzlich gehandelt hat,

(7 In einem Verfahren konnen der Versicherer oder der-
Jenige, der finanzielle Sicherheit geleistet hat, verlangen, da8
der Reeder einbezogen wird.

§110
Zertifikat

Auf Schiffen, die mehr als 2000 ¢t Ol transportieren und
die in die Territorial- oder inneren Seegewlisser der Deut-
schen Demokratischen Republik einlaufen oder sie durch-
fahren, ist ein Zertifikat mitzufiihren, aus dem hervorgeht,
daB eine ausreichende finanzielle Sicherung zur Deckung mog-
licher Anspriiche gem#f § 109 Abs#tze 1 und 2 bis zur Haf-
tungshichstgrenze gem#B § 116 besteht. Schiffsverbéinde gel-
ten als ein Schiff,

Vierter Abschnitt

2% 1 el
af

des Reed:

§111
Berechtigung zur Haftungsbeschrinkung

(1) Der Reeder kann seine Haftung beschrinken, wenn
gegen ihn Anspriiche aus

a) der Verletzung oder Tétung von Personen, die sich zur
Beforderung an Bord des Schiffes befanden, oder aus
dem Verlust oder der Beschidigung von an Bord be-
findlichen Sachen,

b) anderen Schiiden, die beim Betrieb des Schiffes ent-
standen sind,

geltend gemacht werden, unabhingig davon auf welchen
Rechtsgrund diese Anspriiche gestiitzt werden.

(2) Die Berechtigung zur Haftungsbeschrinkung gemi
Abs. 1 Buchst, b fiir Schiiden, die durch Personen verursacht
worden sind, die sich nicht an Bord des Schiffes befanden,
besteht nur, wenn deren Verhalten EinfluB hatte auf

a) den Betrieb des Schiffes,

b) das Laden, den Transport oder das Ldschen von Gii-
tern,

¢) das Befordern von Fahrgisten.

(3) Die Haftung kann nicht beschriéinkt werden, wenn der
Schaden auf eine Pflichtverletzung des Reeders selbst oder —
bei juristischen Personen oder Gesellschaften — auf eine
Pflichtverletzung der zur Vertretung besteliten Organe oder
Gesellschafter zurtickzufiihren ist.

(4) Die Geltendmachung der Haftungsbeschrinkung ist
keine Anerkennung der Schadenersatzpflicht.

§112

Nicht 3 der Haft T oreh ek

(1) Die Haftungsbeschrinkung des Reeders gilt nicht fiir
Anspriiche

a) aus Rettungsleistungen oder aus Beitragsleistungen zur
Groflen Haverei;

b) aus der Verpflichtung des Reeders zur Beseitigung von
Wracks in den Territorial- und inneren Seegew#ssern
sowie den Binnengewiissern der Deutschen Demokra-
tischen Republik;

c) der Mitglieder der Schiffsbesatzung und aller anderen
Angestellten des Reeders, die beim Betrieb des Schiffes
tiitig sind, sowie sonstiger Berechtigter;

d) aus nuklearen Schiiden durch kernenergiebetriebene
Schiffsanlagen oder durch nukleares Material;
e) auf Erstattung der Kosten der Rechisverfolgung.

(2) Die Haftung gemiB Abs, 1 Buchst, ¢ kann ausnahms-
weise beschriinkt werden, wenn das Recht, dem der Arbeits-
vertrag unterliegt, das zuli#Bt,

§113

Berechtigung anderer P zur Haf

(1) Die Haftungsbeschréinkung des Reeders kann auch vom
Schiffseigentiimer und Charterer geltend gemacht werden.

(2) Der Kapitlin, die Mitglieder der Schiffsbesatzung und
alle anderen beim Reeder, Schiffseigentiimer oder Charterer
angestellten Personen kénnen diese Haftung beschriinken,
wenn sie bei der Entstehung des Anspruches in Austibung
ihres Dienstes gehandelt haben.

(3) Werden Anspriiche gegen Personen gem#B Abs, 2 gel-
tend gemacht, kénnen diese ihre Haftung auch dann beschrin-
ken, wenn die Anspriiche durch ihre Pflichtverletzung ent-
standen sind. Das gilt nicht bei Vorsatz.

(4) Sind der Kapitin oder ein Mitglied der Schiffsbesatzung
gleichzeitig Eigentlimer, Miteigentiimer, Reeder oder Char-
terer des Schiffes, findet Abs. 3 nur Anwendung, wenn sie
als Kapitéin oder Mitglied der Schiffsbesatzung gehandelt ha-
ben.
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Haftungshichstbetrag und Hattungsfonds
) §114
(1) Haftungshichstbetriige betragen bei Anspriichen aus
a) Personenschiiden 900 M je Registertonne des Schiffes;
b) Sachschiden 280 M je Registertonne des Schiffes;

¢) Personen- und Sachschiiden 900 M je Registertonne des
Schiffes. Davon sind 620 M je Registertonne des Schif-
fes ausschlieSlich zur Befriedigung von Anspriichen aus
Personenschiiden bestimmt, 280 M je Registertonne des
Schiffes sind fir die Befriedigung der Anspriiche aus
Sachschiden bestimmt. Geniigen 620 M je Registertonne
des Schiffes nicht zur vollen Befriedigung der Anspriiche
aus Personenschiiden, so nehmen die nichtbefriedigten
Anspriiche bei der Verteilung des fiir Sachschdden be-
stimmten Haftungsbetrages wie Anspriiche aus einem
Sachschaden teil.

(2) Der £lir die Errechnung des Haftungshchstbetrages maB-
gebliche Raumgehalt des Schiffes ergibt sich aus dem Netto-
raumgehalt zuziiglich des zur Errechnung des Nettoraum-
gehaltes vom Bruttoraumgehalt abgezogenen Maschinenrau-
mes. Bel Schiffen ohne mechanischen Antrieb gilt der Netto-
raumgehalt. Ergibt sich bei dieser Berechnung ein Raum-
gehalt des Schiffes von weniger als 300 RT, gilt fir die Er-
rechnung des Haftungsbetrages ein Raumgehalt von 300 RT.

(3) Statt der Registertonnen wird bei Binnenschiffen die
hichste Tragfihigkeit in Tonnen der Errechnung des Haf-
tungshdchstbetrages zugrunde gelegt. Bel Binnenschiffen mit
mechanischem Antrieb ist bei der Errechnung des Haftungs-
hochstbetrages die Anzahl der Tonnen der hdchsten Trag-
f5higkeit um die Anzahl der PS der Antriebsanlage zu er-
hohen. Bei Schleppern und Schubschiffen ist bei der Errech-
nung des Haftungshchstbetrages nur die doppelte Anzahl der
PS der Antriebsanlage zugrunde zu legen. Die Mindestberech-
nungsgrundlage betréigt 300,

(4) Der Haftungshichstbetrag bezieht sich auf die Gesamt-
heit aller Anspriiche aus demselben Ereignis, die gegen den
Reeder und jede andere Person gem#B § 113 Abstitze 1 und 2
geltend gemacht werden.

- (5) Hat der Reeder gegen den Gliubiger einen Anspruch,
der aus demselben Ereignis entstanden ist, unterliegé nur
der nach einer gegenseitigen Aufrechnung verbleibende Rest-
anspruch des Gl#ubigers den Bestimmungen der §§ 111
bis 1185,

§115

(1) Ubersteigt der Gesamtbetrag der Anspriiche, dle gegen
den Reeder aus demselben Ereignis geltend gemacht werden,
den Haftungshéchstbetrag, kann der Reeder einen gesonder-
ten Haftungsfonds errichten. Wird der Haftungsfonds bel
einem Gericht der Deutschen Demokratischen Republik er-
richtet, muB der Reeder ein Verfahren zur Durchfilhrung der
Haftungsbeschriinkung beaniragen.

" (2) Der Haftungsfonds steht ausschlieBlich zur Befriedigung
der Anspriiche zur Verfiigung, fiir die eine Haftungsbeschrtin-
kung geltend gemacht werden kann,

(3) Nach Errichten des Haftungsfonds kann kein Gliubiger
einen Anspruch, der aus dem Fonds zu befriedigen ist, gegen
das sonstige Vermdgen des Reeders geltend machen, sofern
der Fonds tatsiichlich zugunsten des Gliubigers zur Verfil-
gung steht.

(4) Der Haftungsfonds wird unter die Gl#ubiger im Ver-
h#ltnis der Hohe threr Anspriiche verteilt.

(5) Fiir die Errichiung des Haftungsfonds und die Durch-
filhrung des Verfahrens ist das Bezirksgericht Rostock zu-
stindig.

§118

Haftungsbeschrinkung bel Verunreinigung
der Territorial- und inneren Seegewiisser
der Deutschen Demokratischen Republik

(1) Die Schad tzpflicht #8 § 109 kann auf 560 M
je Registertonne des Schiffes oder auf einen Hochstbetrag
von 60 Millionen M beschrinkt werden. Im {ibrigen gelten
die Bestimmungen der §§ 111 bis 115,

(2) Hat der Reeder freiwillig und in einer den Umstiinden
entsprechenden Weise Kosten aufgewandt, um eine Verunrei-
nigung zu verhindern, nimmt er in Hohe der aufgewandten
Kosten mit einer eigenen Forderung gleichberechtigt an der
Verteilung des Haftungsfonds teil.

(3) Die Haftungsbeschrinkung wird nur wirksam, wenn
ein Haftungsfonds bei dem zustindigen Gericht der Deut-
schen Demokratischen Republik errichtet wird.

(4) Der Versicherer und die, die finanzielle Sicherheit gelei-
stet haben, kénnen ebenfalls einen Haftungsfonds gemiB
Abs, 3 errichten. Das gilt auch, wenn eine Pflichtverletzung
des Reeders selbst vorliegt, die gem#B § 111 Abs. 3 eine un-
beschréinkte Haftung zur Folge hat.

Siebentes Kapitel

Vertretungsbefugnis des Kapiténs

§117
Vertretung des Reeders

(1) Der Kapitin kann auf Grund seines Arbeitsrechisver-
hiltnisses fiir den Reeder Rechishandlungen vornehmen, die
fiir den Betrieb und die Verwendung des Schiffes und die
Betreuung und Sicherheit der an Bord befindlichen Personen
oder die Sicherheit der an Bord befindlichen Sachen erfor-
derlich sind.

(2) Der Reeder kann die Vertretungsbefugnis des Kapitins
beschriinken,

(3) Das Nichteinhalten dieser Beschrinkung kann einem
Dritten nur entgegengehalten werden, wenn sie diesem be-
kannt war oder bekannt sein muBte.

§118
Vertretungsbefugnis fiir den Ladungsberechiigten
(1) Der Kapitin kann im Interesse der Erhaltung und der
gicheren Behandlung der Ladung fiir den Ladungsberechtig-

ten Rechtshandlungen vornehmen, wenn es besondere Um-
stéinde erfordern.

(2) Der Kapitin hat den Ladungsberechtigten liber vorge-
nommene Rechtshandlungen unverziiglich zu unterrichten,

Achtes Kapitel
Schiftsgliubigerrechie

§119
Begriff und Inhal

(1) Schiffsgliubiger haben zur Sicherung ihrer Forderun-
gen, die beim Betrieb und bel der Verwendung des Schiffes
entstanden sind, ein gesetzliches Pfandrecht am Schiff und
am Schiffszubehdr (Schiffsgliubigerrecht).

(2) Der Schiffsgliubiger kann sich zur Erfilllung seiner
Forderung gemi&8 den Rechisvorschriften aus dem Schiff be-
friedigen. :
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(3) Die durch Schiffsgliubigerrechte gesicherten Forderun-
gen gehen den Forderungen im Range vor, die durch andere
Pfandrechte am Schiff gesichert sind.

§120
Begriindung von Schiffsgliubigerrechten

(1) Folgende Forderungen gegen den Reeder, Eigentiimer
oder Charterer des Schiffes begriinden mit ihrer Entstehung
ein Schiffsgliubigerrecht:

1. Lohnforderungen und andere Forderungen der Mitglie-
der der Schiffsbesatzung, soweit sie sich aus deren Ar-
beitsrechtsverhéltnis ergeben;

2. staatliche Steuern und Abgaben, Hafen- und Kanalgebiih-
ren, WasserstraBenabgaben und Lotsenentgelt;

3. Forderungen wegen'Verletzung oder To6tung von Men-
schen beim Betrieb des Schiffes;

4, Forderungen aus auBervertraglicher materieller Verant-
wortlichkeit wegen Verlust oder Beschidigung von Sa-
chen einschlieilich der Forderungen aus der Verunreini-
gung der Gewiisser gemif § 109, wenn der Schaden beim
Betrieb des Schiffes entstanden ist und diese Forderun-
gen nicht gleichzeitig aus einem Vertrag geltend gemacht
werden konnen;

-

Forderungen aus Rettungsleistungen, Wrackbeseitigung
und Beltragsleistungen zur Groflen Haverei.

(2) Ein Schiffsgldubigerrecht wird auch fiir Forderungen
aus Dienst- und Hafenleistungen fiir das Schiff und die Mit-
glieder der Schiffsbesatzung begriindet.

§121
Rangfolge

(1) Der Rang der .Schiffsgliubigerrechte ergibt sich aus der
angegebenen Reihenfolge. Innerhalb der Gruppe gemiB §120
Abs. 1 Ziff. 5 ergibt sich der Rang aus der umgekehrien zeit-
lichen Reihenfolge ihrer Entstehung. In den ilbrigen Gruppen
besitzen die Rechte unterei der den gleichen Rang. Ent-
stehen Schiffsgliubigerrechte gem&B § 120 Abs. 1 Ziffern 1
bis 4 nach Beginn der Rettungsleistung oder Wrackbesei-
tigung, gehen sie im Range den Schiffsgliubigerrechten ge-
miB § 120 Abs. 1 Ziff. 5 nach,

(2) Die Schiffsgldubigerrechte gem#8 § 120 Abs. 2 folgen
im Range den Schiffsgliubigerrechten gemiB § 120 Abs. 1
und den Schiffshypotheken.

(3) Schiffsgliubigerrechte aus Forderungen fiir Beitragslei-
stungen zur GroBen Haverei gelten als zum Zeitpunkt des Ha-
vereifalles entstanden, Schiffsgliubigerrechte fiir Forderungen
aus Rettungsleistungen oder Wrackbeseitigung gelten als zum
Zeitpunkt der Beendigung der Rettungsleistung oder Wrack-
beseitigung entstanden.

§122
Schiffsgliubigerrechte bel Besitzwechsel und VeriuBSerung

(1) Schiffsgliubigerrechte bleiben bestehen, wenn Eigen-
tiimer oder Besitzer des Schiffes wechseln oder wenn das
Schiff in ein anderes Register eingetragen wird.

(2) Der Erwerber eines Schiffes kann die Rechte der Schiffs-
gliubiger am Schiff durch ein Aufgebotsverfahren ausschlie-
Ben.

(3) Bel einem gerichtlichen Verkauf des Schiffes im Wege
der Vollstreckung gelten die dafiir vorgesehenen Rechtsvor-
schriften.

§123
Erldschen der Schiffsgliubigerrechte

(1) Schitfsgldubigerrechte erlschen, wenn

1. die gesicherten Forderungen erfiillt, aus anderen Griin-
den erloschen sind oder nicht mehr geltend gemacht wer-
den kénnen;

2. das Schiff verlorengegangen ist, soweit nicht eine Ersatz-
forderung gemiB § 124 vorliegt;

3. seit Entstehung der gesicherten Forderungen 1 Jahr ver-
strichen ist,

(2) Die Frist gem#f Abs. 1 Ziff. 3 wird nicht unterbrochen;
sie wird jedoch fiir den Zeitraum gehemmt, in dem der Schiffs~
gliubiger ProzeBhandlungen zur Realisierung seines Pfand-
rechts eingeleitet hat und diese zur Vollstrectung in das
Schift flihren oder in dem der Schiffsgliubiger aus recht-
lichen Griinden gehindert ist, sich aus dem Schiff zu befrie-
digen.

§124
Ersaizforderungen

(1) Enistehen dem Reeder, Eigentiimer oder Charterer nach
Begriindung eines Schiffsgliubigerrechis wegen Beschidigung
oder Verlust des Schiffes Ersatzforderungen gegen Dritte oder
Anspriiche aus Grofler Haverei, erstreckt sich das Pfandrecht
des Schiffsgliubigers auch auf diese Forderungen.

(2) Zu den FErsatzforderungen gegen Dritte gemiB Abs, 1
gehdren nicht die Anspriiche auf Versicher leistungen, die
dem Reeder, Eigentiimer oder Charterer aus einem von ihm
geschlossenen Versicherungsvertrag zustehen.

Neuntes Kapitel

Besondere Ereignisse

Erster Abschnitt

Grofie Haverel

§125
Begriff der GroSen Haverel

(1) GroBe Haverel liegt vor, wenn absichtlich und verniinf-
tigerweise auBerordentliche Opfer und Aufwendungen er-
bracht wurden, um Schiff, Fracht und Ladung im Zusammen-
hang mit einer Reise vor einer gemeinsamen Gefahr zu be-
wahren,

(2) Die Opfer oder Aufwendungen der GroBen Haverei sind
von Schiff, Fracht und Ladung gemeinschaftlich zu tragen.

(3) Die Feststellung und Verteilung der Opfer oder Auf-
wendungen der Grofien Haverei sind gem#B den York-Ant-
werpen-Regeln vorzunehmen,

(4) Auf Rechtsverhiiltnisse aus der GroSlen Haverei ist

das Recht des Staates anzuwenden, in dem die Dispache auf-
gestellt wird,

§126
Perstnliche Verpflichtung und Sicherheifsleist

{1) Eine personliche Verpflichtung zum Entrichten des Bei-
trages zur Groflen Haverei besteht nicht. Das gilt nicht fiir
Giiter, wenn dem Empfinger bei ihrer Annahme bekannt
war, daf} fiir sie ein Beitrag zu entrichten ist. Die perstnliche
Verpflichtung ist auf den Wert der Giiter bei ihrer Ablie-
ferung beschrinkt.

(2) Reeder und Verfrachter haben zu sichém, daB die Giiter,
fiir die Havereibeitriige zu entrichten sind, nicht ohne

?




128

Gesetzblatt Teil I Nr. 7 — Ausgabetag: 16. Februar 1976

Sicherheitsleistung des Empféngers abgeliefert werden, Ver-
letzen sie diese Pflicht, sind sie fiir die Entrichtung der Bei-
triige personlich verantwortlich. Die Verwertung der Giiter
fiir den Havereibeitrag wird dadurch nicht beriihrt,

(3) Die Beteiligten haben an den beitragspflichtigen Giltern
ein Pfandrecht, Das Pfandrecht fiir die Beteiligten wird durch
den Verfrachter ausgeiibt. Hat ein Dritter den Besitz an die-
sen Giitern gutgliubig erlangt, kann das Pfandrecht nicht
mehr geltend gemacht werden. Ein Pfandrecht besteht auch
an der Fracht, solange diese noch nicht bezahlt wurde.

§127
Dispache

Die Feststellung und Verteilung der Opfer oder Aufwen-
dungen der GroSen Haverel unter die Beteiligten sind durch
einen Dispacheur im Auftrag des Reeders durchzufiihren. Der
Auftrag ist dem Dispacheur unverziiglich, spitestens jedoch
innerhalb eines Monats nach Eintritt der GroBen Haverel,
zu erteilen. Wird vom Reeder die Erteilung des Auftrages
verzbgert, kann jeder andere Beteiligte der Groflen Haverei
den Auftrag erteilen.

Zweiter Abschnitt
Rettung aus Gefahr

§128
Anspruch auf Reftungslohn

(1) Die Rettung von Schiffen, die sich in Gefahr befinden,
die Rettung von Sachen, die sich an Bord befinden, und die
Erhaltung der Fracht begriinden einen Anspruch auf an-
gemessene Vergiitung (Rettungslohn), wenn die Rettungslei-
stung erfolgreich war oder ein niitzliches Ergebnis erzielt
wurde,

(2) Rettungslohn kann auch beansprucht werden, wenn die
Rettungsleistung zwischen Schiffen des gleichen Reeders er-
folgte.

(3) Die Besatzungen von Schiffen, die sich in Gefahr be-
finden, und die Besatzungen von Schiffen, die gewerbsmiBig
Rettungsleistungen erbringen, haben keinen Anspruch auf
Rettungslohn.

(4 Rettungsleistungen, die gegen das ausdriickliche und
begriindete Verbot des Kapitiins des geretteten Schiffes durch-
gefiihrt wurden, schlieBen einen Anspruch auf Rettungslohn
aus.

(5) Wer bel -einer Rettungsleistung Menschen rettet, kann
elnen angemessenen Anteil vom Rettungslohn beanspruchen,
der den Personen zusteht, die das Schiff oder die an Bord
befindlichen Sachen gerettet haben.

(6) Wenn die Retter die Gefahr verursacht haben und daflir
verantwortlich sind oder wenn sie einen Diebstahl], eine Ver-
heimlichung oder andere unredliche Handlungen im Zusam-
menhang mit einer Rettungsleistung begangen haben, kann
der Rettungslohn herabgesetzt oder versagt werden.

§129

Vergiitung der Rettungsleistungen
durch Schlepper und Lotsen

Das Schleppunternehmen kann fiir Rettungsleistungen, die
es fiir ein von ihm geschlepptes Schiff oder dessen Ladung
erbringt, Rettungslohn nur unter der Voraussetzung bean-
spruchen, da es auBergewdhnliche Dienste geleistet hat, die
iber seine vertraglichen Pflichten hinausgehen, Das gilt fir
Lotsen entsprechend.

§130
Rettungsiohn

(1) Die Hiohe des Rettungslohnes wird durch Vereinbarung
der Partner oder bel fehlender Vereinbarung auf Klage durch
ein vereinbartes Schiedsgericht oder durch das Gericht be-
stimmt.

(2) Der Rettungslohn umfaBt auch die Kosten fiir die Auf-
bewahrung, Erhalbung, Schitzung und den Verkauf der ge-
retteten Gegenstinde, Br darf den Wert des Geretteten nicht
tbersteigen. Als Wert des Geretteten gilt der geschitzte oder
erzielte Verkaufserlés von Sachen und die erhaltene Fracht
abziiglich der zu entrichtenden Abgaben und Zollgebiihren,

(3) Bel der Bestimmung der Hohe des Rettungslohnes sind
insbesondere zu beriicksichtigen:

— der durch die Rettung erzielte Erfolg,

~— der Arbeits- und Zeitaufwand und die Verdienste der
Retter,

— die Gefahr, der das rettende und das gerettete Schiff sowle
die darauf befindlichen Personen und Sachen ausgesetzt
waren,

— die entstandenen Kosten und Schiiden,

— die Gefahr einer materiellen Verantwortlichkeit oder
anderer Nachteile, der sich die Retter ausgesetzt haben,

— der Wert der in Gefahr gebrachten Rettungsmittel,
— die besondere Zweckbestimmung des rettenden Schiffes.

Der Wert des Gerefteten ist erst nach diesen Kriterien zu
berlicksichtigen.

(4) Die Verteilung der Vergiitung unter mehrere Retter
erfolgt entsprechend den von jhnen getraffenen Vereinbarun-
gen oder auf Klage durch ein vereinbartes Schiedsgericht oder
durch das Gericht.

§131
Xnderung oder Nichtigkelt des Verirages

Ein {iber die Rettung geschlossener Vertrag kann auf Klage
durch ein vereinbartes Schiedsgericht oder durch das Gericht
gelindert oder fiir nichtig erkldrt werden, wenn er zur Zeit
und unter dem EinfluB der Gefahr geschlossen wurde und die
vereinbarten Bedingungen unbillig sind. Das gleiche gilt, wenn
einer der Partner zum VertragsabschluB durch arglistige Téu~
schung bestimmt worden ist oder der Rettungslohn in einem
erheblichen MiBverhiltnis zur erbrachten Leistung steht,

§132
Pfandrecht

(1) Zur Sicherung des Rettungslohnes steht dem Reeder ein
Pfandrecht an den geretteten Gegenstiinden zu.

(2) Giiter diirfen vor der Bezahlung des Rettungslohnes
oder einer Sicherstellung des Retters nicht abgeliefert werden.

§133
Anwendbares Recht

Auf Rechtsverhiltnisse aus der Rettung aus Gefahr inner-
halb von Territorialgewiissern eines Staates ist das Recht des
Staates anzuwenden, zu dessen Staatsgebiet diese Gewdlisser
gehoren. Erfolgt die Rettung auf dem Offenen Meer, findeb
das Recht der Flagge des geretteten Schiffes Anwendung.
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§134
Auftellung der Vergiitung zwischen Besatzung und Reeder

(1) Der dem Reeder eines Schiffes der Deutschen Demokra-
tischen Republik zustehende Rettungslohn wird nach Ersatz
seiner Schiiden und Kosten entsprechend den Rechisvorschrif-
ten der Deutschen Demokratischen Republik zwischen {hm
und der Besatzung aufgeteilt.

(2) Bei ausliindischen Schiffen erfolgt die Verteilung des
Rettungslohnes zwischen dem Reeder und der Besatzung nach
dem Recht der Flagge des Schiffes,

Dritter Abschnitt

Verklarung
§135

(1) Erleidet ein Schiff, eine an Bord befindliche Person
oder die Ladung wiihrend der Reise einen Schaden oder muB3
angenommen werden, daB ein Schaden eingetreten ist, hat der
Kapitéin hieriiber unverziiglich im nichsten angelaufenen
Hafen eine Erklirung (Verklarung) abzugeben,

(2) Die Verklarung ist in der Deutschen Demokratischen
Republik vor einem Notar des Staatlichen Notariats abzu-
geben. Kapitéine von Schiffen der Deutschen Demokratischen
Republik haben im Ausland die Verklarung vor einer kon-
sularischen Amtsperson der Deutschen Demokratischen Re-
publik oder einer nach den brtlichen Rechtsvorschriften zu-
stiindigen Institution oder Person abzugeben.

(3) Zur Abgabe der Verklarung hat der Kapitin einen
Bericht liber das Ereignis, die eingetretenen Schiden und die
zur Abwendung oder Verringerung der Schiiden eingeleiteten
MaBnah elnzureict Dazu ist ein Auszug aus dem
Schiffstagebuch und eine Liste der Mitglieder der Schiffs-
besatzung vorzulegen,

(4) Die Abgabe der Verklarung durch Kapitine auslindi-
scher Schiffe kann vor einer konsularischen Amtsperson des
betreffenden Staates in der Deutschen Demokratischen Repu-
blik oder einem Notar des Staatlichen Notariats vorgenom-
men werden.

Zehntes Kapitel
Verjihrungs- und SchluBbestimmungen
Erster Abschnitt
Verjihrungsbestimmungen

§136
Verjihrungsfristen
(1) Die Verjdhrungsfrist betriigt 1 Jahr fiir Anspriiche aus

1. Vertrigen (iber Transportleistungen, Schleppvertrigen
und Rettungsvertriigen,

2, dem Rfiickgriffsrecht bei Schiffszusammenstdfien gemi
§108 Abs, 3,
(2) Die Verjihrungsfrist betrigt 2 Jahre fiir Anspriiche aus
1. Personenbefdrderungsvertrigen,
2. Schiffsleasing- und Schiffsmietvertrigen,

3. auBerverfraglicher materieller Verantwortlichkeit und
GroBer Haverei,

(3) Die Verjihrungsfrist fiir Anspriiche aus aufBervertrag-
licher materieller Verantwortlichkeit bei Verunreinigung der

Schadens, hdéchstens jedoch 8 Jahre, beginnend mit dem
schidigenden Ereignis.

§137
Beginn der Verjihrungsfrist

. (1) Die Verjihrungsfrist flir Anspriiche gem#f §136 Abs.1
Ziff.1 und Abs.2 Ziff.2 beginnt mit dem ersten Tag des
auf die Filligkeit des Anspruchs folgenden Monats,

(2) Die Verjihrungsfrist fiir Anspriiche gem#B §136 Abs.1
Ziff. 2 beginnt mit dem Tag, der auf den Tag der Zahlung an
den Anspruchsberechtigten folgt.

(3) Die Verjdhrungstrist fiir Anspriiche gem#B §136 Abs. 2
Ziff. 1 beginnt mit dem Tag, an dem die Reise beendet wird.
Wird die Reise nicht oder nicht vertragsgem#B beendet, be-
ginnt die Frist mit dem Tag, an dem die Reise hitte beendet
werden miissen. Die Verjidhrungsfrist flir Anspriiche aus dem
Tod eines nach der Reise verstorbenen Fahrgastes beginnt
mit dem Todestag. Sie darf jedoch 3 Jahre, beginnend mit
dem Tag, an dem der Fahrgast das Schiff verlie8, nicht iiber-
schreiten,

{4) Die Verjiihrungsfrist flir Anspriiche gemiB § 136 Abs.2
Ziff. 3 beginnt mit dem Tag, der auf das Ereignis folgt. Bei
Anspriichen aus GroSler Haverei wird die Verjihrung durch
die Aufmachung einer Dispache unterbrochen.

Zweiter Abschnitt

Schiufibestimmungen

§138

Anwendung von Bestimmungen auf Schiffe der
Schuiz- und Sicherheitsorgane und auf die Binnenschiffahrt

(1) Die §§ 105 bis 108, 111 bis 115, 128 Abs#tze 1 und 3 bis 6,
die §§ 130, 131, 133, 136, 137 und 140 finden auch auf Schiffe
der Schutz~ und Sicherheitsorgane der Deutschen Demokra-
tischen Republik unter Beachtung lhrer Rechisstellung An-
wendung,

(2) Die §§101 bis 108, 111 bis 115, 117 bis 133, 136, 137,

139 Abs.2 und 140 finden auch auf Schiffe Anwendung, die
auf Bi tzt sind.

3 i
wadassern

§139
Verhfiitnis zu anderen Rechisvorschritten

(1) Die Bestimmungen des §17 des Wassergesetzes vom
17, April 1963 (GBL1I Nr.5 S.77) und die §§7 und 8 der Ver-
ordnung vom 19, Februar 1969 {iber die Verhiitung und Be-
kiimpfung von Olhavarien (GBLII Nr.21 8.145) finden im
Geltungsbereich dieses Gesetzes keine Anwendung,

(2) Durch die Bestimmungen dieses Gesetzes, insbesondere
der §§68, 69, 70 Abs.2 und 113, werden die Bestimmungen
des Arbeitsrechts der Deutschen Demokratischen Republik
tiber die materielle Verantwortlichkeit nicht beriihrt,

§ 140
Ubergangsbestimmungen
Dieses Gesetz findet auf alle Rechtsverhiilinisse Anwen-
dung, die nach seinem Inkrafttreten entstanden sind, Das
Rechtsverhiltnis zwischen Empfinger und Verfrachter gilt
als zum Zeitpunkt des Abschlusses des Frachivertrages ent-
standen.
§141
Gegenseitigkeit

(1) Die §§31 Abs.2, 66 und 70 entsprechen dem Ergin-

Gewiisser betréigt 3 Jahre, beginnend mit dem Eintritt des ' zungsprotokoll vom 23.Februar 1968 zum Internationalen
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Abkommen zur Vereinheitlichung von Regeln fiber Kon-
nossemente vom 25. August 1924 und sind auf Rechtsverhilt-
nisse mit auslindischen Parinern nur anzuwenden, wenn
deren Heimatstaat die Bestimmungen des Ergéinzungsproto-
kolls auch auf Betriebe und Biirger der Deutschen Demo-
kratischen Republik anwenden wiirde,

@) Ist die G itigkelt nicht gegeben, finden die ent-
sprechenden Bestimmungen des Internationalen Abkommens
zur Vereinheitlichung von Regeln iiber Konnossemente vom
25. August 1924 Anwendung, Gilt dieses Abkommen nicht im
Staat eines auslindischen Partners, finden die Bestimmungen
dieses Abkommens als Recht der D hen Demokratisch
Republik Anwendung.

§142
Erla8 von Rechisvorschrifien

(1) Zur Durchfiihrung dieses Gesetzes kann der Minister-
rat Verordnungen und der Minister fiir Verkehrswesen An-
ordnungen erlassen.

(2) Der Minister fiir Verkehrswesen kann im Einverneh-
men mit den zustiindigen zentralen staatlichen Organen
durch Anordnung die Haftungshdchstbetrige gemi den
§§ 66, 98, 114 und 116 abindern.

§143
eten und Aufheb von Rechisvorschriften
(1) Dieses Gesetz tritt mit seiner Verkiindung in Kraft,

(2) Gleichzeitig treten auBer Kraft:

1. Artikel 7 des EinfGhrungsgesetzes vom 10.Mal 1897 zum
Handelsgesetzbuch (RGBL Nr. 23 S. 437),

2. Viertes Buch des Handelsgesetzbuches vom 10. Mai 1887
in der zuletzt giiltigen Fassung,

3. Verordnung vom 15, Dezember 1939 zur Durchfiihrung des
Gesetzes zur Anderung von Vorschriften des Handels-
gesetzbuches {iber das Seefrachtrecht (RGBL I Nr. 250
S. 2501),

4. §8149 bis 158 des Glesetzes vom 17. Mai 1898 tiber die An-
gelegenheiten der freiwilligen Gerichisbarkeit (RGBL
Nr. 21 S.189),

5. §829 und 30 der Verordnung vom 15, Oktober 1952 iber die
Ubertragung der Angelegenheiten der Freiwilligen Ge-
richtsbarkeit (GBL Nr. 146 S. 1057),

6. Gesetz vom 20.Mal 1898 betr. die privatrechtlichen Ver-
hiiltnisse der Binnenschiffahrt (RGBL Nr.25 S.868) in der
zuletzt giiltigen Fassung,

7. Gesetz vom 15.Juni 1895 betr. die privatrechtlichen Ver-
h#ltnisse der FloBerei (RGBL Nr. 23 S. 341),

8. Gesetz vom 22. Mai 1881 betr. die Kiistenfrachtfahrt (RGBL
Nr. 11 8. 97),

9., Gesetz vom 28, Jund 1933 {iber die Gewichisbezeichnung an
schweren, auf Schiffen befdrderten Frachtstiicken (RGBL I
Nr. 71 S. 412).

Das vorstehende, von der Volkskammer der Deutschen Demokratischen Republik am filnften Februar neunzehnhundert-

sechsundsiebzig beschlossene Gesetz wird hiermit verkiindet.

Berlin, den fiinften Februar neunzehnhundertsechsundsiebzig

Der Vorsiizende des Staaisrates
der Deutschen Demokratischen Republik

W.Stoph





