Deutscher Verein fur Internationales Seerecht

Deutsche Landesgruppe des Comité Maritime International

Hamburg, den 30. Januar 2002

An die Mitglieder

des Deutschen Vereinsfir | nternationales Seerecht

Sehr geehrte Damen und Herren,

an der Mitgliederversammlung des Vereins am 28. Januar 2002 haben etwa 65 Mitglieder tell-
genommen. Der Vordtzende sdlte zunéchst fest, dal? die Mitgliederversammlung mit Schreiben vom
21. Dezember 2001 unter Angabe der Tagesordnung form- und fristgerecht einberufen worden war.

Herr Dr. Remé gedachte zu Beginn der Sitzung des verstorbenen Herrn Dr. Jan Peter Waehler.

Uber die Abwicklung der Tagesordnung erstaiten wir 1hnen folgenden Bericht:

ZuPkt.1d. T.O. - BegriRung der neuen Mitglieder

Der Seerechtsverein hatte im Zeitpunkt der Mitgliederversammlung 292 Mitglieder, davon 215
persdnliche und 77 korporative Mitglieder. Im abgelaufenen Berichtgahr hat  folgender
Mitgliederwechsd stattgefunden:

Eintritter Audlritte:
1. Anne-Katrin Escher 1. Dr. Karl Ferdinand Puchta
2. Oliver Miloschewsky 2. Dr. Peter Seveking
3. Dr. Christoph Stumpf 3. Nikolaus Lauterer
4. Wolfgang Hagtenrath 4. Dr. Tobias Schulze
5. Jobst von Werder 5. Dr. Erngt Lowe
6. Jonathan Sidney Lux 6. Dr. Jurgen Hubener
7. Christoph Martin Scheuren 7. Dr. Chrigtian Becker
8. Dr. Matthias Pietsch
9. Dr. Jan Peter Waehler (verstorben)



Zu Pkt.2d. T.O. - Bericht Uber die Arbeiten desVereinsim Jahre 2001

a) Verandatungen

Prof. Dr. Rainer Lagoni
»Hafenzugang in Notfdlen*
anlésdich der Mitgliederversammlung am 10. April 2001

M.L.E. Carl Lubach (Ignacio de Ros, Maritime Advocates, Barcelond)
» Gesetzliche Neuerungen in Spanien
Wissenswertes fir die anwadltliche Kooperation*

am 18. September 2001

Dr. Dieter Rabe

»Auswirkungen des | PR-Gesetzes von 1999 zum Sachenrecht und zum
Recht der ausservertraglichen Schuldverhdtnisse auf die Seeschifffahrt”
am 23. Oktober 2001

Ninav. Borries (Richards Butler, Internationd Law Firm, London)
» Neuere englische Rechtsprechung zum Haftungsbeschrankungsiibereinkommen'
am 20. November 2001

Dr. Carsten Harms
,» Schuldrechtsreform
am 12. Dezember 2001

b) Verdffentlichungen

De Veen ha im abgdaufenen Geschéftgahr das Heft 95 |, Mediation — Die bessere
Alternative zum streitigen Gerichtsverfahren?* — Dr. Holger Kraft der Schriftenreihe A
herausgegeben.

Die Manuskripte der Vortrage von Herrn Dr. Dieter Rabe zum IPR-Gesetz von 1999 und von
Hern Dr. Cagen Hams zur Schuldrechtsreform stehen auf unserer Internet-Seite zur
Verfligung.

c) Arbetskreise

Am 19. April 2001 fand eine Gemenschaftsverangtdtung (DVIS/DNV/Schiffahrtsverlag-
.Hanss' zum , Seesicherheits-Untersuchungs-Gesetz' datt. Der Arbetskreis ,, Aufgaben-
stellung” hat seine regulére Sitzung unter dem Vorstz von Herrn Dr. Remé am 9. Juli 2001
gehabt. Unter dem Vorgtz von Herrn Dr. Kienzle tagte ein Arbeitskreis ,Seefrachtrecht und
multimodaler Verkehr® am 30. August 2001. Am 12. September 2001 hat en Arbeitskreis



» Elektronische Sgnatur und Konnossement* dattgefunden. Traditiondl ds Mitverangater im
Ostseeindtitut tagte am 5. November 2001 das ,, 9. Rostocker Gesprach® .

d) Aktivitéten des Seerechtsvereins und des CMI

Die Diskusson Uber die Reform des Seeunfal-UntersuchungsGesstzes (SUG) id im
vergangenen Jahr mit  unverminderter Heftigkeit fortgefihrt worden. Auf  zahlreichen
Verangdtungen, darunter die gemeinsame des Vereins mit dem Deutschen Nautischen Verein
und der HANSA am 19. April 2001 und zuletzt die Anhérung des Bundestags-Ausschusses fir
Verkehr am 14. November 2001, ist Kritik am Gesetzentwurf durch breite Kreise an der Kiiste
immer wieder atikuliert geworden. Kritidert wird insbesondere, dass das gegenwartige
offentliche Verfahren der Seeéimter durch ein verwdtungsinternes Verfahren einer Bundesstelle
ohne Maglichkeit zur Uberprifung des Ergebnisses im Widerspruchsverfahren ersetzt werden
und die Funktion der Seeéimter auf sdltene, einen Antrag einer WSD voraussetzende Verfahren
zur Entziehung von Patenten reduziert werden soll.

Auch ene wetere Begrindung fir ene umfassende Revison des Seeunfdl-Unter-
suchungsverfahrens g6l noch immer auf wenig Versténdnis. Die Umsetzung des IMO-Codes
Uber die Kooperation der Staaten bel der Untersuchung von Seeunfdlen. Diese von Deutschland
zu beachtenden Kooperationsverpflichtungen sind mit dem derzeit geltenden § 24 a SUG nach
dlgemaner Auffassung nur unzurechend umgesetzt. Als Subgtandard wird das weithin nicht
gesehen. Uberwiegend wird eine Integration des IMO-Codes fiir Seeunfélle mit Beriihrung der
I nteressen verschiedener Staaten auch entsprechend der Empfehlung der Kiistenlander und dem
Alternativentwurf der FDP al's mdglich angesehen. Eine Pflicht zur Anderung der Grundsitze des
deutschen Verwatungsverfahrens bel der Untersuchung von Seeunfdlen wird aus dem IMO-
Code zumel &t nicht abgeleitet.

Das Bundesminigerium fur Verkehr, Bat- und Wohnungswesen, hat dennoch strikt an seinem
Konzept festgehaten. Nur wenige als margind anzusehende Anderungen wurden nach der
Anhdrung im Verkehrsausschuss des Bundestages noch vorgeschlagen. Deshdb seht es zur Zeit
S0 aus, ds ob der Entwurf be den demnéchst dattfindenden abschlief3enden Beratungen im
Verkehrsausschuss gebilligt wird. Es ist bedauerlich, dass en auf Ausgleich der Interessen
Zidendes Vefaren und ene envenehmliche Lésung offenrschtlich nicht moglich waren.
Anderersaits sollte das zu erwartende neue SUG nicht ds ein Instrument gesehen werden, das die
wichtigen Rahmenbedingungen der Schifffahrt nachhatig verschlechtert.

Sat einer Reihe von Jahren befassen dch verschiedene internationale Organisationen, wie die
UNCITRAL, die OECD, die ECE mit der Revision des internationalen Seefrachtrechts. Zur
Vorberditung eines neuen Ubereinkommens, das die Haager/Visby-Regeln und die Hamburg-
Regeln ersetzen sollte, haben sie das CMI gebeten, einen Entwurf auszuarbeiten. Nach langeren
Vorarbeiten wurde dieser wahrend der CMI-Konferenz im Februar 2001 in Singapur in seinen
Grundziigen verabschiedet und danach im Unterausschuss des CMI noch enmal Uberarbeitet.
Sat Ende letzten Jahres liegt der Entwurf vor und ist der UNCITRAL zur welteren Behandlung
Ubersandt worden.




Das CMI schiagt ein Ubereinkommen vor, das fir Beforderungen zwischen Hafen und
multimodae Trangporte mit Einschiul einer Seestrecke gelten soll. Es igt nicht auf Charterparties
anwendbar. Seine Haftungsbestimmungen lehnen sch an die der Haager/Visby-Regeln an,
erweitern den Haftungsumfang jedoch betréchtlich. Der Haftungszeitraum ist der Zetraum, in dem
gch die Giter in der Obhut des Beforderers befinden. Die Haftung ersireckt sich nicht nur auf
Verlugt und Beschéadigung der Giter, sondern auch auf den Verzug, sofern Ankunftszeiten
vereinbart wurden. Der traditiondlle Haftungsausschuss der Haager/Visby-Regeln fir nautisches
Verschulden it gestrichen, und der fir Feuer eingeschrankt worden. Eingeftihrt werden soll die
Haftung des ausfihrenden Befdrderers. Die Haftung des Beforderers folgt dem Grundsatz der
Haftung fUr vermutetes Verschulden. Der Beforderer muss dso den Entlastungsbeweis fhren,
will er sch von der Verantwortlichkeit fir Ladungsschéden befreien. Die Verlader missen den-
noch weter fir eine Trangportverscherung flr diese Schéden sorgen. Die Haftung fir
Ladungsschaden wéhrend eines multimodaen Trangports folgt weiterhin dem  bekannten
Netzwerksystem. Die Diskusson im CMI ig damit vorerst abgeschlossen. Se trégt dem
Umstand Rechnung, dass sich weder die Haager/Vishy-Regeln noch die Hamburg-Regeln ds
internationaes Einheitsrecht vollsténdig durchsetzen. Die Hamburg-Regen haben zwar erheblich
weniger Vetragdtaaten ds die Haager/Visby-Regeln. Deren Grundsdtize werden jedoch
zunehmend in der Praxisin Frage gestd|t.

Die Beratungen im Arbetskres des Veens Uber die Vewendung edektronischer
Konnossemente sind noch nicht abgeschlossen. Die Gesetzgebung des letzten Jahres Uber
eektronische Signaturen und deren Gleichgtdlung mit der handschriftlichen Unterschrift ermdglicht
nach Auffassung der im Arbeitskreis mitwirkenden Mitglieder die Verwendung eektronischer,
d.h. papierloser Konnossemente. Noch nicht zu Ende erdrtert sind die Fragen der Ablaufe in der
Praxis. Damit wird sich der Arbeitskreisin Kiirze erneut befassen.

Der IMO-Rechtsausschuss hat seine Beratungen zur Revision des Athener Ubereinkommens von
1974/1990 Uber die Beférderung von Reisenden und ihrem Gepéck Uber See abgeschlossen. Im
Oktober 2002 wird eine Diplomatische Staatenkonferenz der IMO ein neues Ubereinkommen
beschlielen. Im Mittelpunkt steht die Einfihrung einer Verdcherungspflicht fir Passagier- und
Gepéckschéaden nach dem Vorbild der Ubereinkommen iber die Haftung fiir Olverschmutzungs-
und Gefahrgutschdden mit einem Direktanspruch des Geschédigten gegen den Verscherer.
Dariiber hinaus ist zu erwarten, dass die Haftungshdchstsummen des Ubereinkommens massiv
erhoht werden, sogar weit Uber das Niveau der geltenden Haftungshochstsummen der Anlage zu
8 664 HGB hinaus. Auch die Haftungsgrundiagen sollen zugunsten der Passagiere verschérft
werden. Fir schiffstypische Schaden, wie Untergang, Kollison, Strandung, Feuer und Mangd
des Schiffes, ist bis zu ener bestimmten Schadenshthe Geféhrdungshaftung vorgesehen. Fir
dartiber hinausgehende Schéaden und fir andere Personen- und Gepackschéden soll eine Haftung
fur vermutetes Verschulden mit der Méglichkeit zur Entlastung durch den Beforderer gelten. Esist
damit zu rechnen, das verabschiedete Ubereinkommen umgehend zur Anpassung der nationalen
Rechtsvorschriften zumindest in Europa fiihren wird.

Zu Pkt.3d. T.O. - Umstdlung der Mitgliedsbeitr age auf Euro und Neufestsetzung




Herr Dr. Noll erlautert, dass es notwendig sai, die Mitgliedsbeitrage maldvoll zu erhdhen. Der Verein
habe einen enorm hohen CMI-Béitrag zu leisten, selbst wenn dieser zur Hafte von den Versicherern
(GdV) und Reedern (VDR) sowie mit freiwillig htheren Beitrégen schiffsfinanzierender Banken
getragen werde. Die Zahl der Mitglieder s in den vergangenen Jahren leicht zurlickgegangen,
insbesondere well mehr dtere Mitglieder audtrdten ds jlngere eintrdten. Eingparungen an
verschiedener Stelle, insbesondere bel den Portokosten und den Aufwandsentschédigungen reichten
nicht aus, um dle snnvollen Ausgaben decken zu konnen. Es sa8 deshdb angebracht, dem Veran
enen grol3eren finanzidlen Spidraum fir Verdffentlichungen zu geben, weil hier ein wesentlicher
Schwerpunkt liege. Im letzten Jahr hétte nur en Heft verdffentlicht werden konnen, well die
Ausgaben infolge der zahlreichen Vortragsverangtdtungen fir wetere Verdffentlichungen von
Vortréggen nicht gereicht hétten. Die letzte Erhdhung der Mitgliedsbeitrége liege 7 Jahre zurtick.
Damals sa der Betrag nach 21 Jehren fur individudle Mitglieder von DM 40,00 auf DM 80,00 und
fur korporative Mitglieder von DM 100,00 auf DM 200,00 angehoben worden. V orgeschlagen wird
eine Anhebung der Beitrdge von € 40,09 auf € 50,00 bzw. € 102,26 auf € 110,00. Daraus ergibt
dgch dne zusdtzliche Beatragseinnahme von ca € 2.600,00. Die erbetene Erhohung der
Mitgliedsbeitrége wird ohne Diskussion engimmig beschlossen.

ZuPkt.4d. T.O. - Rechnungdegung

Dieser Tagesordnungspunkt wurde bereits oben abgehanddt.

ZuPkt.5d. T.O. - Entlastung von Vorsand und Geschaftsfiihr ung

Herr Dettmers stdlt den Antrag Vorstand und Geschéftsfiihrung zu entlasten. Der Antrag wird bel
Enthatung der anwesenden Vorstandamitglieder und des Geschéftsfuhrers ohne Gegengtimmen

angenommen.

Zu Pkt.6d. T.O. - Verschiedenes

Kene Anmerkungen.

Anschlief?end hidt Frau Ute Zinsmeister, RAe Wessing, Briissd, ihren Vortrag. Der Vorgtzende
schlof3 die Sitzung um ca. 18.15 Uhr.

Mit freundlichen Grilen
DEUTSCHER VEREIN FUR INTERNATIONALES SEERECHT

/L Tan



